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Missao
“Executar as atividades relacionadas com a implantacao de projetos voltados para o desenvolvimento do

Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB) e de outros projetos de interesse do Comando da
Aeronautica (COMAER) que lhe forem atribuidos, bem como a modernizacao de sistemas ja implantados”.

Atuacao

A Comissdao de Implantacdo do Sistema de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA) é uma Organizacao do
Comando da Aeronautica, subordinada ao Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA), que foi criada
com a missdo de desenvolver concepgoes, estudos, especificacdes, tecnologia e/ou equipamentos, aquisicoes,
desapropriacdes, construcdes, instalacdes elétricas e atividades decorrentes e correlatas, necessarias a implanta-
¢ao de um determinado sistema no ambito do SISCEAB.

Assim, a CISCEA mantém, ha 40 anos, o SISCEAB em permanente estado de atualizagao, sempre atendendo
a crescente demanda do trafego aéreo, nacional e internacional, e implantando as mais modernas tecnologias.
Toda e qualquer mudanca no cenario do espaco aéreo brasileiro, uma vez decidida, é entregue a esta unidade
para ser executada.

Muitos ndao sabem, mas a instalacao de um novo auxilio a navegacao aérea, a substituicao de um equipa-
mento antigo por um novo ou a realocacao desses é um trabalho que se faz, muitas vezes, com um minimo de
trés anos de planejamento. Do momento da decisao até que o equipamento esteja funcionando operacional-
mente, o tempo consumido no processo envolve desapropriacao de terrenos, elaboracao de projetos, celebracao
dos contratos, acompanhamentos de garantias, licitagdes para obras etc. - o que demanda um planejamento agil,
flexivel e eficaz por parte do 6rgao. Tudo com um cronograma muito preciso, de modo que, no tempo necessario,
as operacdes estejam funcionando a contento.

No DECEA, a CISCEA é entendida como uma empresa com capacidade de executar do seu plano de traba-
Iho anual mais de 95% do planejado, o que em termos de érgdao governamental é incomum.

Estrutura

A CISCEA dispde hoje de um quadro de pessoal extremamente qualificado. Uma estrutura seleta de recur-
sos humanos com cerca de 360 profissionais especializados, regularmente reciclados, entre engenheiros, arqui-
tetos, técnicos e profissionais de outras areas.

Situada no complexo da sede do DECEA, ao lado do aeroporto Santos Dumont, no Rio de Janeiro, sua es-
trutura organizacional distribui-se por cinco divisdes especializadas: logistica, infraestrutura, operacional, técnica
e administrativa.



Palavras do DGCEA

Comemorar o transcurso do aniversario de uma Organizacdo é sempre um momento especial. Momento
de relembrarmos as origens e ressaltar as conquistas e realizagoes.

Ha quatro décadas, a CISCEA vem exercendo um papel de importancia inigualavel no Sistema de Controle
do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB) como a implantacao, desenvolvimento e modernizacao das quatro grandes
bases operacionais (os CINDACTA), auxilios de aproximacao, sistemas SIGMA, SAGITARIO, TATIC, DACOM, HF mili-
tar, entre outros, que viabilizam a integracdo nas operac¢des de controle de trafego aéreo e defesa aérea.

Ademais, a CISCEA esteve envolvida em praticamente todos os projetos de grande porte do SISCEAB rela-
cionados aimplementacao de novos sistemas, equipamentos, instalagdes e unidades operacionais. Vale destacar,
a Torre Remota de Santa Cruz, Rede ATN-Br, Sistemas Integrados de Torres, o CIMAER, dentre tantos outros.

Nao poderia deixar de citar a concentracdo dos APPs, Sudeste, Nordeste e Centro-Oeste, ADS-B Continental
e Satelital e Radar OTH como projetos em andamento.

Por fim, parabenizo todos os militares e civis que ndo medem esforcos para fazer dessa uma Organizacdo
de sucesso.

Contem sempre comigo!

Tenente-Brigadeiro do Ar Heraldo Luiz Rodrigues
Diretor-Geral do DECEA



Esta edicao especial da Revista CISCEA News
traz em sua capa um marco histérico para a defesa
e controle do espaco aéreo brasileiro, quando desta-
camos a inauguracao da Estacao radar de Corumb3,
justo no ano em que a Comissao de Implantacao do
Sistema de Controle do Espaco Aéreo completa 40
anos de existéncia.

Sao 40 anos de historia, feita por profissionais
qualificados, comprometidos e ousados, que ddo
continuidade ao ciclo de implantacdes e moderniza-
¢Oes permanente que apoiam o Sistema de Controle
do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), um dos mais
respeitados do mundo pela sua eficiéncia e reconhe-
cido internacionalmente pela OACI (Organizacao da
Aviacao Civil Internacional).

Conheceremos a historia da CISCEA pelos
olhos de quem esta aqui desde o inicio. Uma grande
histéria de sucesso e realizacdes de uma Comissao
formada por brasileiros que tém o espirito profundo
de inovacgao, além da capacidade de organizacao e
comprometimento com os objetivos do nosso Pais.

A Secao 40 anos mostra a justa homenagem
dos ex-Presidentes da CISCEA, que participaram de
um video comemorativo pelos 40 anos da Comissao,
destacando os principais projetos da CISCEA e para-
benizando o efetivo pela competéncia, profissionalis-
mo, capacidade de adaptacao e efetiva entrega, além
do ingrediente que permeia toda a Comissao: o entu-
siasmo dos profissionais que nela labutam.

A exemplo da sua histéria, este ano a CISCEA
inovou bastante, adaptando e aperfeicoando seus
processos em todas as cinco Divisées da Comissao
(Administrativa, Infraestrutura, Logistica, Operacional
eTécnica), tendo em vista as restricdes impostas apos
a declaracao da pandemia do COVID-19, superando
todas as dificuldades e obstaculos enfrentados, con-

cretizando, com sucesso, o planejado para 2020.



Recebemos a incumbéncia do EMAER de realizar a implantacdo de um Sistema Radar OTH SKYWAVE, a ser

contratado por Encomenda Tecnoldgica — mais um projeto desafiador.

Implantamos melhorias significativas nas Divisdes de Infraestrutura e de Logistica, que refletiram na pro-
dutividade no atendimento as demandas do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA).

Estamos na fase final da implantacdo dos processos BIM na CISCEA, e, apds o acompanhamento e a fiscali-
zacao da obra da nova Torre de Controle de Bacacheri, serad possivel expandir o conceito para os demais elos do
SISCEAB e da Forca Aérea.

Avancamos na implementacao e ampliacao da capilaridade da solucao tecnolégica da Rede de Telecomu-

nicacdes Aeronduticas Brasileira, a ATN-Br, e na modernizacao das comunicacdes em HF, para uso Militar e Civil.

As Estacdes Meteoroldgicas de Altitude Automaticas (EMA-A) que estdo sendo implantadas em Fernando
de Noronha (PE) e Uruguaiana mostram que o futuro é agora, quando a CISCEA traz para o SISCEAB, de forma
pioneira, a funcionalidade de automaticidade no lancamento dos balées meteoroldgicos, objetivando a coleta e
o processamento de dados meteoroldgicos relevantes.

O Centro Integrado de Meteorologia Aerondutica (CIMAER) hoje é uma realidade, um grande desafio que
demandou esforcos nas diversas areas de conhecimento da CISCEA e que consistia na reestruturacao e na centra-
lizacdo da rede de Centros Meteoroldgicos do SISCEAB.

Nesta edicao, poderemos conhecer também os sistemas OPMET de Informacgdes Operacionais de Meteoro-
logia, CRONOS-NOTAM de Informagdes Aeronduticas, atualizagcdo do TATICTWR 2.0 que sera fundamental para a
implantacao do conceito A-CDM e a Plataforma PLATAO de treinamento dos operadores de trafego aéreo.

Seguindo a mesma linha de modernizacédo e inovacdo, a CISCEA apresenta o primeiro aeroporto A-CDM da
América Latina, conceito que visa a otimizar o intercambio de informagdes e dados operacionais de voos entre
América do Sul e Europa, mantendo a constante evolucdo do Sistema de Gerenciamento de Trafego Aéreo.

Anunciamos este ano também o lancamento da nova versao do aplicativo FPL-BR EFB, que traz uma nova
reformulacao das telas e funcionalidades para os pilotos civis e militares e esta disponivel gratuitamente nas lojas
Google Play e Apple Store.

A bordo desta edicao especial, esperamos que o leitor conheca um pouco mais dessa Comissao que tem
a nobre missao de implantar projetos voltados para o desenvolvimento e a modernizacao do SISCEAB. O ano de
2020 provou que as dificuldades e desafios se tornam motores para novas missoes.

Assim, na CISCEA nés continuamos olhando para o futuro, incessantes na busca por tecnologias que tra-

gam mais seguranca e eficiéncia no gerenciamento da navegacao aérea.

Que venha o ano de 2021!

Tenham uma boa leitura!

Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues Pereira Bastos Junior
Presidente da CISCEA



Estacao Radar =~
de Corumba,
a inauguracao Y
histérica de um
dos sistemas
de mais alta
tecnologia

no Brasil

Por: Tenente Coronel Engenheiro Marcos Aurélio Valenca e Engenheiro Paulo Roberto P. Magalhaes

O dia ensolarado de 18 de agosto parecia ser mais
um dia comum do verao de 2020 para os habitantes da ci-
dade de Corumba, Mato Grosso do Sul. Contudo, o pedes-
tre mais atento perceberia a crescente chegada de pessoas
nos arredores do Aeroporto Internacional de Corumba, si-
tuado a apenas trés quildmetros do centro da cidade.

A noticia de que o Presidente da Republica estaria
presente, no aeroporto, espalhou-se rapidamente entre os
corumbaenses que nao tardaram a prestigiar a solenidade
de inauguracao de um dos sistemas de mais alta tecnolo-
gia agregada: A Estacao Radar.

Quem estava la nao podia imaginar o papel excep-
cional desse sistema para o aprimoramento do ja eficiente

Sistema Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego
Aéreo brasileiro.

O espaco aéreo sob responsabilidade do Brasil es-
tende-se além de suas fronteiras. Ultrapassa a area sobre
seu territorio e alcanca uma significativa parte do Oceano
Atlantico, perfazendo um total de 22 milhées de quiléme-
tros quadrados, sobre terra e mar, acordados em tratados
internacionais. A imagem a seguir mostra a magnitude
desta responsabilidade.

Esta visdo em 2D mostra o desafio de controlar e
proteger uma area que é maior que cinco vezes a area da
Europa. Em outras palavras, no nosso pais o controle e a
defesa do espaco aéreo assumem proporc¢des gigantescas,



0 que o torna uma atribuicao estratégica e de seguranga
nacional, confiada por forca da lei a Forca Aérea Brasileira
(FAB).

E importante registrar que os radares, a exemplo do
de Corumbd, prolongam a visao do Controlador de Trafego
Aéreo (ATCO; do inglés, Air Traffic Controller). Assim, a im-
plantacdao de mais um sensor com tecnologia no estado da
arte - a estacao radar de Corumba - faz parte do trabalho
incessante da FAB em aprimorar a sua capacidade de con-
trole e defesa do espaco aéreo, visando a manutencao da
soberania nacional nessa area.

A estacdo radar de Corumba é fruto de uma bem-
sucedida parceria firmada entre o Ministério da Defesa e
o Ministério da Justica e Seguranca Publica, iniciada em
2018, que contou com o investimento para a aquisicao e
instalacdo de novos radares de defesa aérea e controle do
trafego aéreo para a fronteira oeste do Brasil.

O principal objetivo dessa parceria é aumentar a ca-
pacidade de vigilancia aérea na Zona de Identificacao de
Defesa Aérea (ZIDA), por meio da deteccao de aeronaves
cooperativas e nao cooperativas, coibindo, dessa forma, os
voos ilicitos na regiao. Empregando os principios das Ope-
racdes Interagéncias, onde as Forcas Armadas atuam em
estreita cooperagao com outros 6rgaos governamentais,
como o Departamento de Policia Federal, esse aumento
da consciéncia situacional na area de interesse operacio-
nal colabora decisivamente para o sucesso das a¢des de
policiamento do espaco aéreo e combate ao narcotrafico.

Essa importante missao foi designada ao
Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA), que

é 0 6rgao responsavel pelo planejamento e gerenciamento
das atividades relacionadas com o controle do espaco
aéreo, com a protecdo ao voo, com o servico de busca e
salvamento e com as telecomunicagées do Comando
da Aerondutica (COMAER). Tem por missao contribuir
para a garantia da soberania nacional, por meio do
gerenciamento do Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro (SISCEAB).

Desse modo, o fluxo de trafego aéreo no espaco aé-
reo nacional é controlado diariamente por quatro grandes
6rgaos operacionais subordinados ao DECEA: os Centros
Integrados de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo,
também conhecidos como CINDACTA.

Para implantar o radar de Corumbd, mais uma vez a
Comissao de Implantagao do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA) entrou em campo. A CISCEA, ano apds ano, tem
sido a responsdvel pela concepgao, construgao, instalagao e
fiscalizacdo de toda a infraestrutura em apoio ao SISCEAB, tais
como as implanta¢des dos CINDACTA Il e lll, a modernizagao
do CINDACTA | e a implantacdo do Sistema de Vigilancia da
Amazonia (SIVAM) e do CINDACTA IV.

Desse modo, para implantar a estacdo radar de
Corumba e mais duas outras estagcdes a serem instaladas
nas cidades Porto Murtinho e Ponta Pord, no Estado
do Mato Grosso do Sul, a CISCEA contratou a empresa
OMNISYS, integrante da base industrial de defesa brasileira,
para o fornecimento desses trés sistemas de vigilancia.

O radar de Corumba foi escolhido como o primeiro a
serimplantado e integrado a rede de Comando e Controle
que permeia os CINDACTA até o Comando de Operacdes

Tenente-Brigadeiro Heraldo explana
sobre Novo Sistema Radar
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Autoridades durante a execug¢do do Hino Nacional

Aeroespaciais (COMAE). Isto aumentara a vigilancia de voos
em baixa altitude numa das principais regides de entrada
de drogas e armas no Brasil. Em continuidade ao projeto,
0s préximos radares serao instalados nas localidades
de Porto Murtinho e Ponta Pora, com o término de suas
implantagOes previsto para o ano de 2021.

Os radares escolhidos para
esse projeto foram o radar
primario de vigilancia aérea
de rota LP23SST-NG e o radar
secundario RSM970S, fabri-
cados pela OMNISYS em Sao
Bernardo do Campo (SP) e
certificados pelo Ministério
da Defesa como Produtos
Estratégicos de Defesa (PED).

O radar LP23SST-NG é uma
nova geracao do consagrado
radar primario de vigilancia
do espaco aéreo LP23SST,
que contempla caracteris-
ticas duais, para aplicacoes
civis e militares.

Esse radar incorpora as Ultimas tecnologias de hardware e
software para a deteccdo de alvos cooperativos e ndo coope-
rativos e se destina ao controle do espaco aéreo em longas
distancias.

O sistema radar LP23SST-NG/RSM970S possui a capacidade
de deteccdo de aeronaves cooperativas e nao cooperativas

Militares operam o novo sistema radar

dentro da sua area de cobertura, podendo alcancar um raio
de 450 quildmetros, no nivel de 30 mil pés, correspondendo
a quase duas vezes a drea do Estado do Mato Grosso do Sul.
Esse radar estd preparado para operar 24 horas por dia, 365
dias por ano podendo ser conectado aos Centros de Controle
através de uma grande gama de formatos e protocolos de co-

municagao.
Nesse projeto, foi adotada
uma concepcao de

shelterizacio dos  radares
primario e secundario, o que
permite que o sitio opere sem
assisténcia local com as suas
principais fungdes controladas
e monitoradas remotamente
a partir de um ponto central
(Sistema de Monitoramento e
de Controle Remoto - RCMS).

Dessa forma, com a instala-
¢do dos radares de Corumb3,
Porto Murtinho e Ponta Pora,
0 Brasil passara a contar com
uma vigilancia aérea que cobrird toda a fronteira do Mato Grosso
do Sul com os paises vizinhos. Isto proporcionara ao CINDACTA Il
a capacidade de deteccao de qualquer aeronave que atravesse a
fronteira, possibilitando, quando necessario, a execucao de agdes
de interceptacdo de forma mais efetiva, evitando desse modo o
trafego de voos ilicitos por via aérea, com o objetivo constante de
reforcar a seguranca das nossas fronteiras.




Por: Analista de Sistemas Joanna Pivatelli e Meteorologista Martim Roberto Matschinske

No ano de 2016, o Departamento de Controle do Espaco
Aéreo (DECEA) estabeleceu um grupo de trabalho visando
a documentar a Necessidade Operacional 10/SDOP/2016,
que tratou da criacdo do Centro Integrado de Meteorologia
Aeronautica (CIMAER): um grande desafio para a Forca Aérea
Brasileira, para a Meteorologia Aerondutica e para a CISCEA,
orgdo responsavel por sua implantacdo. O desafio consistia
na reestruturacdo e na centralizacdo da rede de Centros
Meteorolégicos do Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro (SISCEAB) que era, até entdo, composta por um Centro
Nacional de Meteorologia Aeronautica (CNMA), quatro Centros
Meteorolégicos de Vigilancia (CMV), seis Centros Meteoroldgicos
de Aerédromo (CMA) e os Centros Meteoroldgicos Militares
(CMM) alocados juntos as Unidades Aéreas da Aviacdo de Caca
da Forca Aérea.

Esses Centros estavam localizados nos 6rgaos regionais
com o efetivo disperso geograficamente e apresentavam siste-
mas de auxilio especificos a operacdo e modelos operacionais
distintos, evidenciando uma necessidade de organizar a Meteo-
rologia Aerondutica.

Empreendimento:

O empreendimento ficou sob responsabilidade e coorde-
nacdo da Comissdo de Implantagdo do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo (CISCEA), através da sua Divisao Operacional (DO).
No entanto, no decorrer da execucédo do projeto, todas as demais
Divisdes foram envolvidas, considerando-se que seriam deman-
dados esfor¢os nas diversas areas de conhecimento, conforme os

exemplos citados a seguir:

- Elaboragdo da documentacao de concepc¢ao do empre-
endimento que delineava as acdes a serem executadas;

« Construcdo de um novo prédio para abrigar o saldo ope-
racional e sua estrutura de apoio;

- Reforma do prédio existente para acomodar as depen-
déncias administrativas do CIMAER;

« Aquisicao de mobiliarios;

+ Aquisicao de material de eletronica;

+ Aquisicao de VIDEOWALL;

« Adequacéo da parte elétrica e geradores;

« Implantacdo do Radar Banda X;

- Centralizacdo das frequéncias VOLMET oriundas de cada
Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle do Trafego Aéreo
(CINDACTA);

- Centralizagdo da operacdo dos radares meteoroldgicos,
originalmente operados nos CINDACTA;

« Acesso aos diversos sistemas de apoio a prestacdo do
servico de Meteorologia Aeronautica; e

- Sistema de seguranca.

CIMAER ja é uma realidade

O CIMAER esta localizado na area da antiga Segunda Forca
Aérea (Il FAE), na Ponta do Galedo, na cidade do Rio de Janeiro,
que contempla a sede administrativa no prédio ja existente e a
nova construcdo anexa que abriga as instalacdes operacionais.

Os trabalhos executados pelos profissionais da CISCEA
iniciaram-se a partir da documentacéo técnica, passaram pelas
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Saldo operacional

pranchetas e projetos executivos e possibilitaram transformar
uma necessidade operacional em um novo Centro Operacional.

O projeto inicial do prédio, que viria abrigar as dependén-
cias operacionais do CIMAER, contemplou um ambiente para a
sala de equipamentos, saldo operacional, sala de briefing, sala da
chefia operacional, sanitarios, copa e sala de acesso.

O Projeto 3D do prédio operacional apresenta uma foto
do prédio concluido, resultado do esforco e empenho dos profis-
sionais da CISCEA que trouxeram a vida um novo Centro Integra-
do de Meteorologia Aeronautica.

Salao Operacional

Com a conclusdo das obras e a centralizagdo dos servicos,
o CIMAER passou a dispor dos meios necessarios para iniciar seus
trabalhos no novo prédio. Assim, no dia 18 de marco de 2020,
o Centro Meteoroldgico Integrado (CMI), 6rgdo operacional do
CIMAER, passou a atuar nas novas dependéncias.

O saldo operacional conta com 36 posi¢oes de trabalho.
Dezoito dessas posi¢cdes mais centrais sdo utilizadas pelos previ-
sores e pelos auxiliares. Quatro posi¢cdes sdo direcionadas a ope-
racdo da radiodifusdo VOLMET e outras quatro posicdes sdo utili-
zadas pela subdivisdo de estudos e projetos. As demais posicoes
sdo utilizadas pela subdivisdo de climatologia operacional, mete-
orologia de defesa, meteorologia espacial, operacdo de sistemas
internos como Sistema de Tratamento de Mensagens de Servico
de Trafego Aéreo (AMHS), o Banco Internacional de Dados Opera-
cionais de Meteorologia (OPMET) e outras areas.

Na parte frontal do saldo operacional esta instalado um
VIDEOWALL, conforme imagem abaixo, com area aproximada de
20 m>. Esse equipamento permite que os operadores visualizem
os sistemas previamente definidos, promovendo ampla percep-
¢ao situacional.

Servico VOLMET

O servico VOLMET prestado pelo meteorologista é re-
alizado por fonia utilizando-se a comunicacdo VHF (Frequéncia
Muito Alta; do inglés, Very High Frequency), conforme tabela de
distribuicao das frequéncias apresentada ao lado.

Esse servico visa a suprir as necessidades da tripulacdo
em voo de forma a prover informacdes de vigilancia de aerédro-
mo e de rotas, contribuindo, sobremaneira, para a seguranca dos
VOOsS.

Cabe destacar que as antenas VHF estao localizadas nos
sitios de cada CINDACTA, compondo uma rede de cobertura no
espaco aéreo continental brasileiro. A solucdo adotada propor-
ciona a operacdo centralizada de todas as frequéncias, que esta
em fase final de implantacao.

A operacao VOLMET serd realizada por meio das quatro
posicodes do posto de operador radio, implantadas no Centro Me-
teoroldgico Integrado, conforme imagem ao lado.

A implantacdo do CIMAER foi um trabalho de equipe das
Divisdes da CISCEA que buscou atender em sua plenitude a ne-
cessidade operacional demandada pelo Subdepartamento de
Operagdes (SDOP) do DECEA. Para que fosse possivel implantar
0 novo modelo operacional da meteorologia do SISCEAB, houve
a necessidade de realizar customizagdes dos sistemas. Um desses
sistemas é o WEBRADAR que foi contratado pela CISCEA, encon-
tra-se na fase de desenvolvimento, com previsdo de entrega até
2022, e fara a integracdo de dados de radar obtidos dos 17 sitios.
Por meio desse sistema também serd possivel operar remota-
mente todos os radares do SISCEAB.

O CIMAER é um grande empreendimento executado pela
CISCEA, provendo meios para que o SISCEAB possa atender com
qualidade a Aviacao Civil e a Forca Aérea Brasileira, com o cons-
tante intuito de assegurar sua missdo de manter a soberania do
espaco aéreo e integrar o territério nacional, com vistas a defesa
da Patria, em uma area de 22 milhdes de km?, com as a¢es perti-
nentes a Meteorologia Aerondutica.
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D|V|sao de Infraestrutura da CISCEA

Por: Arquiteto Alessandro dos Santos Matos

Com o intuito de atender com exceléncia as demandas
de implantacdo de infraestrutura do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), a Divisao de Infraestrutura (DI)
da Comissao de Implantagao do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA), através do empenho, dedicacdo e superacao
de toda a equipe, promoveu melhorias significativas em seus
processos no ultimo ano. Criatividade, integracdo e inovagdo
foram fundamentais para o cumprimento das metas e para a
implantacdo das melhorias nas dinamicas de trabalho.

A DI vem implementando essas melhorias e criando dina-
micas de planejamento e controle, com o objetivo de otimizar os
processos ndo somente para atendimento das demandas duran-
te o periodo da pandemia, mas também para o aprimoramento
de toda a Divisao, revisando os procedimentos e fomentando
processos de inovagao.

B ILL+TPE)

Exemplo de controles do Planejamento Dindmico na DI

REFERENCIAS r—

PROJETO
PILOTO PNR

Critérios de Projeto - DI RECIFE

Dindmica de treinamento remoto com a equipe - Prezi Video

Exemplos de controles do
Planejamento Dinamico na DI

Todas as equipes deram continuidade as suas atividades
de forma integrada, realizando reunides periédicas de alinha-
mento, coordenacgdo ou compatibilizacao, conforme demanda.
As reunides, quase todas virtuais, ocorreram nos ambitos geren-
ciais e em cada equipe.

Os chefes de setores mantiveram estreito contato com
todos os seus colaboradores, e, exatamente por isso, foi possi-
vel manter o fluxo de informagdes e orientacdes num momento
muito suscetivel a falhas de comunicacdo e queda na qualidade
dos produtos, que sempre foram gerados com exceléncia. Desse
modo, as diretrizes e metas estabelecidas ainda antes da pande-
mia foram mantidas, permitindo a regularidade das atividades e
a participacédo de todos.

Os setores de Fiscalizacdo de Obras (IFC) e de Controle
de Contratos (ICO), por exemplo, ndo s6 deram continuidade
ao acompanhamento das obras em andamento como também
realizaram todos os procedimentos para conclusdo de alguns
contratos, dentre eles a implantacdo da infraestrutura das
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Exemplo de controles do Planejamento Dindmico na DI

Estacdes de VHF em Lencois (BA) e Corrente (PI). Vale
ressaltar que houve a coordenacdo para inicio de grandes
contratos nesse periodo, tais como as obras do Concentrador
de APP Nordeste 1 (Controle de Aproximagdo — APP; do inglés,
Approach Control), da Secdo de Controle de Operacdes Aéreas
Militares de Santa Cruz (SCOAM-SC) e da Subestacdo de energia
(KF) do Destacamento de Controle do Espaco Aéreo Eduardo
Gomes (DTCEA-EG), em Manaus (AM).

O setor de Tecnologia da Construcéo (ITC-BIM) finalizou o
design e o célculo do orcamento da Torre de Controle Bacacheri,
primeiro projeto concluido em ambiente BIM (do inglés
Building Information Modelling - Modelagem da Informacéo da
Construcao), fruto da prova de conceito realizada em parceria
com o SENAL.

O IAS (Secdo de Infraestrutura e Apoio ao SISCEAB) deu
prosseguimento aos projetos de manutencéo predial e as novas
obras em apoio ao SISCEAB, como por exemplo a conclusédo do
design e calculo do orcamento da Edificacdo Multifuncional e do
Rancho do Quarto Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle
do Trafego Aéreo (CINDACTA IV).

O IOR (Setor de Orcamento), que realiza a integracdo das
pecas técnicas de engenharia dos projetos regulares da Divisdo
de Infraestrutura e os formata no processo técnico de aquisicao,
precisou buscar alternativas novas e inteligentes para efetivar as
entregas dos processos na Divisao Administrativa (DA) para os
multiplos projetos requeridos no periodo, incluindo os processos
pré-licitatérios da sala técnica do DTCEA Telemético do Rio de
Janeiro (DTCEATM-RJ) e do Concentrador de APP Sudeste, este
de grande porte.

Em razdo das caracteristicas de especificidades do
trabalho, uma atuacdo que merece destaque foi aquela
apresentada pelas equipes de design da DI, compreendida pelos
setores IMC (Secdo de Mecanica e Climatizacdo) e IEL (Secdo
de Eletricidade), acrescidos do setor TPE (Secdo de Projetos
Eletronicos) da Divisdo Técnica (DT). Mais de 20 profissionais
das mais diversas especialidades superaram as expectativas ao
concluirem, no prazo estipulado, projetos de alta complexidade
como a Subestacao de energia (KF) de Belém, o Concentrador de
APP Centro-Oeste e os ajustes de escopo do Concentrador de
APP Nordeste 1, sem deixar de atender as multiplas demandas
oriundas de outras Divisdes da CISCEA.

Imagens renderizadas dos projetos da Subestacdo de
Energia - KF Belém e Concentrador de APP Centro-Oeste

Desenvolver projetos desta magnitude, com parte
da equipe trabalhando remotamente, foi um grande desafio
superado com muito esforco, empenho, trabalho colaborativo
e grande capacidade de integracdo e equalizacdo de todas as
informagdes, que foram coordenadas pelos chefes de setores,
o Arquiteto Ricardo Faria, da IMC, o Engenheiro Alexandre

Guimardaes, da IEL, e o Engenheiro Ricardo Barros, da TPE.

“Recebemos do Centro de Tecnologia da Informacéo (VTI)
da CISCEA equipamentos ultramodernos ja com as versdes mais
recentes dos programas que utilizamos para desenvolvimento de
nossas atividades, o que possibilitou maior celeridade e entrega
dos novos projetos com qualidade superior. Fizemos um plano
logistico com o VTl e a Geréncia de Infraestrutura, plano este que
foi concluido integralmente sem nenhum percal¢o. Também nao
podemos esquecer que as pessoas literalmente se reinventaram
para cumprir as metas. Foi incrivel participar de tudo isto!’, relata
o Arquiteto Ricardo Faria, chefe do IMC.

A atencdo as metas estabelecidas e o cumprimento dos
prazos foram mantidos a risca, mesmo num momento complexo
e inédito como a declaracdo da pandemia mundial. A Divisdo se
manteve focada nos processos de melhoria continua que vem
passando e aimplantagao ocorreu exatamente nesse periodo, de
forma estruturada e planejada.

Assim, a Divisao deu continuidade a formatacdo das ferra-
mentas de produtividade e aquelas de controle de versionamen-
to de engenharia, que foram incorporadas em nossos processos
em setembro deste ano. Foi criada, também, uma nova dinamica
de equipes para os setores de Design nos projetos regulares, vi-
sando a maior produtividade e melhoria na coordenacéo técnica.

Com intuito de manter a motivacdo, a integracdo e
o alinhamento das estratégias com toda a equipe, mesmo
que remotamente, a geréncia desenvolveu alguns videos na
plataforma Prezi (referéncia em treinamentos e apresentagdes
estilo  Storytelling) com conteddos relacionados com
planejamento, organizagao das diretrizes de trabalho e dinamicas
para padronizacdo, modularizacdo e simplificacdo dos projetos a
serem desenvolvidos no ambito da DI.

Todas essas iniciativas criadas no ambito da DI, assim
como muitas que ainda estdo por vir, estdo direcionadas para a
modernizacdo dos processos e visam ao aumento da capacidade
produtiva e a melhoria da dinamica de trabalho. Essas implemen-
tacdes, com viés de inovacao, possibilitardo entregar, com ainda
mais exceléncia, os projetos confiados a Divisao.

O chefe da Divisdo de Infraestrutura, Tenente-Coronel
Especialista em Avides Andre Luis Regly Ferreira, explica que
essas iniciativas compdéem o chamado ‘Planejamento Dinamico’
na Divisdo.“Um bom planejamento possibilita a organizacdo dos
passos necessarios para alcancarmos todos os nossos objetivos,
e a DI tem-se estruturado para que ele seja realizado com preci-
sao, devidamente acompanhado e controlado. Dessa forma, sao
efetuados os ajustes pontuais, num ciclo de melhoria continua.”

Exemplo de alocagdo de recursos e afericdo de Homem/Hora no
Runrun.it - Ferramenta de Produtividade
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Plataforma Avancada de Treinamento
e Atualizacao Operacional (PLATAO)

Por: Analista de Seguranca da Informacgo Aurelio dos Santos

A necessidade de realizar treinamentos praticos intensi-
vos exige a disponibilidade de uma plataforma de treinamento
moderna que atenda as necessidades de geracdo de cendrios
complexos, como a Comunicacdo entre Piloto e Controlador via
Enlaces e Dados (CPDLC) e o rastreamento de aeronaves com no-
vas tecnologias, tais como o Sistema de Vigilancia Dependente
Automadtica por Radiodifusdo (ADS-B), o Sistema de Vigilancia
Dependente Automdtica por Contrato (ADS-C) e o Sistema de
Multilateracao.

Com a evolucado da infraestrutura de Tecnologia da In-
formacéo (TI), juntamente com as moderniza¢des dos links e a
implantacdo da Rede de Telecomunica¢des Aerondauticas (ATN),
sera possivel instalar, em ambientes distintos e geograficamente
distantes, as técnicas de simulacdo do sistema de treinamento e
realizar a troca de dados entre essas plataformas através dos

PLATAO - Operacao local

Instalagao local serd o modelo adotado para o Instituto de
Controle do Espaco Aéreo (ICEA) e para a Escola de Especialistas
da Aerondutica (EEAR). Nessa configuracdo, o sistema PLATAO
serd instalado proximo ao ambiente de treinamento dos
controladores. O sistema, com todos os servidores e postos de
pilotagem, serd integrado localmente com o Sistema Avancado
de Gerenciamento de Informacdes de Trafego Aéreo e Relatério
de Interesse Operacional (SAGITARIO) por meio de uma rede
local Ethernet.

recursos oferecidos por redes de comunicagao de dados.

O PLATAO (Plataforma Avancada de Treinamento e
Atualizacdo Operacional) possui como objetivo principal
suportar as atividades de formacdo de Controladores de
Trafego Aéreo (ATCO; do inglés, Air Traffic Controllers) e podera
ser instalado em duas diferentes configuragbes, instalacdao
local e consoles remotas. A plataforma possibilitard maior
flexibilidade para o treinamento dos controladores de trafego

aéreo e simplificara a aplicagdo de exercicios por parte dos
6rgéos responsaveis pela gestdo do trafego aéreo.

SAGITARIO SAGITARIO

SAGITARIO LOCAL

Integrac¢do PLATAO e Sitios RemotoS
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PLATAO - Operacao Remota

Console remota serd o modelo adotado para treinamentos
a serem realizados com centros remotos. Nessa configuragao,
o sistema PLATAO, os servidores e posicdes de controle do
SAGITARIO serdo instalados no ICEA e posi¢des de controle
serdo instaladas nos centros remotos. Dessa forma, os centros
remotos terdo uma configuracdo minima de software e hardware
necessaria a execucao do sistema de treinamento SAGITARIO.

Essa configuracdo minima fard uso intensivo do conceito
de virtualizacdo de servidores quando for necessario. Essa siste-
matica de integracdo deve minimizar as intervengdes nos sitios
remotos, uma vez que a utilizacdo de uma rede independente
nao comprometerd a operagao/backup da rede operacional. A
ilustra a configuracdo de instalagdo da console remota.

As consoles remotas do PLATAO inicialmente serdo

Instalagédo das posicées remotas no ACC-CW

instaladas nos Centros de Controle de Area Atlantico (ACC-AO),
Brasilia (ACC-BS), Curitiba (ACC-CW), Manaus (ACC-AZ) e Recife
(ACC-RE) e nos Controles de Aproximacdo (APP-BH), Brasilia
(APP-BS), Rio de Janeiro (APP-RJ) e Recife (APP-RF).

Entidades Externas

O PLATAQO relaciona-se, externamente com o Sistema de
Tratamento e Visualizacdo de Dados (STVD) e a Central de Refe-
réncia Hordria, que fornece o hordrio atualizado para o sistema
PLATAO, que é responsavel por simular as interfaces externas do
STVD. Para isso, ele envia as seguintes informagdes para essa in-
terface:

- Pistas;

+ Planos de Voo;

- Formagbes meteoroldgicas;

« Informagdes meteoroldgicas; e

» Mensagens de controle de execucao de exercicios.

Visao geral das finalidades do software
Para o treinamento de Controladores de Trafego Aéreo,

exercicios podem ser previamente planejados, validados e arma-
zenados em biblioteca para posterior execugéo.

Um exercicio estd associado a um ou mais cendrios do
Espaco Aéreo, que sdo definidos por um conjunto de dados esta-
ticos, como por exemplo dados de performance e configuracdo
de sensores e aerédromos, gerados "off-line" pelo Gerenciador de
Banco de Dados do SAGITARIO (GBDS) do Sistema de Tratamento
de Visualizacdo de Dados (STVD). Para cada cenario, podem ser
definidos um ou mais exercicios. A escolha dos cenarios a serem
utilizados na preparagdo ou execucao de um exercicio é definida
na criacdo do exercicio.

A preparagao de um exercicio consiste na definicdo de
um conjunto de dados relativos aos planos de voo de aeronaves
em geral, eventos de operacao e de radar, formacdo meteorologi-
ca, mensagens de informac¢des meteoroldgicas e tabela de vento.

«

ara o treinamento de
Controladores de Trdfego
Aéreo, exercicios podem ser
previamente planejados,
validados e armazenados
em biblioteca para posterior
execucdo’.

Func¢oes do PLATAO

O sistema PLATAO possui diversos recursos, com desta-
que para as seguintes fungoes:

« Estabelecimento da situacdo aérea simulada da
Circulacdo Aérea Geral (CAG), responsdvel por simular as
fontes de pistas do STVD SAGITARIO/X4000 (Radares, ADS-B,
ADS-C, Multilateracao, Sintese do Orgdo adjacente [ACC/APP] e
aeronaves de vigilancia);

+ Gestao da pilotagem de aeronaves e de informacgdes
referentes a navegacao, responsdavel por evoluir as aeronaves si-
muladas e tratar as a¢des efetuadas nas posi¢oes de simulagéo;

- Tratamento de planos de voo, sendo responsavel pela
criacdo de trafegos a partir de planos importados ou criados no
préprio sistema e pelo envio desses planos de voo para controle
e evolugdo. Para isto é necessério que, do lado do STVD, seja cria-
da uma linha dedicada e exclusiva (LEP) para receber os planos
de voo do PLATAO;

» Gestao dos exercicios de treinamento, capacitacdao e
ensaio, responsavel por disponibilizar os recursos destinados a
preparacao, validacdo e execucdo dos exercicios, bem como dis-
ponibilizar os recursos que permitam a avaliacdo dos alunos;

« Interface homem-maquina na simulacdo de trafego
aéreo, responsavel pelo tratamento integral necesséario a visu-
alizacdo de informacdes e entrada de ordens pelo operador de
pilotagem;

« Gravacao histérica de dados de forma que os disponi-
bilizem para a reproducao de acontecimentos especificos ocor-
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“Instalagdo local serd
o modelo adotado para
o Instituto de Controle
do Espacgo Aéreo
(ICEA) e para a Escola
de Especialistas da
Aerondutica (EEAR)”.

Exercicio Simulado

ridos na simulacdo para andlises estatisticas, avaliacdo de exerci-
cios e de performance;

- Simulagao da interface do sistema Controle Total da
Informacao de Trafego Aéreo (TATIC; do inglés, Total Air Traffic
Information Control) com o sistema SAGITARIO;

« Simulagao de interface do Sistema Integrado de Gestao
de Movimentos Aéreos (SIGMA) com o sistema SAGITARIO;

- Simulacdo da interface entre Orgdos de Controle de
Tréfego adjacentes (ACC/APP) do SAGITARIO;

» Gestao da base de dados do sistema, responsavel por
importar dados geogréficos e operacionais do STVD, agregando
informacdes préprias para utilizacdo nos exercicios.

Seguranca e Protecao de Privacidade

O acesso a operac¢ao do sistema somente é permitido aos
operadores previamente cadastrados, mediante entrada e validacdo
de senha. O cadastramento de operadores é de responsabilidade do
supervisor técnico, que dispde de recursos para incluséo, alteracao
e exclusao de dados cadastrais de operado-
res.

No  sistema  PLATAO  estd
contemplada uma solucdo de seguranca
(firewall) que, a partir de um conjunto de
regras ou instrugoes, ira analisar o trafego
da rede para determinar quais operagdes
de transmissdo ou recepcao de dados
poderdo ser executadas. A ideia consiste
basicamente em bloquear os trafegos de
dados indesejados e liberar os acessos
devidamente autorizados.

Capacidade Operacional

O PLATAO possui inimeras capacidades em seu nivel
mais abrangente, com destaque para as seguintes:

- Importar dados geogréficos e operacionais provenien-
tes do ambiente operacional de ACC/APP e devidamente mani-
pulados pelo sistema de Gerador da Base de Dados do Sistema
(GBDS) do STVD no ambiente do ICEA;

« Manter um cadastro de procedimentos automaticos
dos tipos Saida Padrao por Instrumentos (SID), Chegada Padrao
por Instrumentos (STAR), Carta de Aproximacao por Instrumento
(IAC) e Padroes de Espera;

« Manter um cadastro de informagdes complementares
sobre sensores, aerédromos, tipos de aeronave e classes de per-
formance importados do STVD, para uso exclusivo dos processos
de simulagéo;

» Manter uma biblioteca de programacodes de voo, planos
de voo e tabelas de vento para serem utilizadas nos exercicios;

Treinamento para operadores no ICEA
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« Manter um cadastro de exercicios de trei-
namento, capacitacdo e ensaio do espaco aéreo,
com a possibilidade de integrar diversos espacos
aéreos em um Unico exercicio, com a possibilidade
de gerar a manipulacao da evolucdo do exercicio
por meio da manutencao de um cadastro de even-
tos dos tipos trafegos, aerédromos, emergéncias,
formagdes meteoroldgicas, informagdes meteoro-
I6gicas, informativos, mensagens de plano de voo,
pistas falsas, sensores e tabelas de vento.

- Validar a integridade entre os dados do
exercicio e os dados dos espagos aéreos associados
a0 exercicio;

- Gerar relatérios sintéticos e analiticos sobre
o desempenho de alunos/turmas nos programas de
treinamento/capacitagao;

- Configurar e simular agdes (manuais/auto-
maticas) de transferéncia de planos de 6rgédos adja-
centes ao centro em treinamento;

« Preparar e configurar o ambiente de simula-
¢do para a execucao do exercicio;

- Controlar a execugao do exercicio, possibi-
litando manipulagdes como alteracéo de velocidade
de execugdo, novos eventos durante a execucgao,
congelamento/descongelamento da execucdo, re-
play e finalizacéo.

« Operar com uma configuracdo reduzida,
possibilitando a reducdo de maquinas para a simu-
lacdo de exercicios mais simples e sujeita a disponi-
bilidade reduzida de recursos de hardware, software
e espaco fisico;

- Manter um cadastro de usuarios e respectivos perfis de
acesso, visando a controlar o acesso de cada usuario apenas as
funcdes permitidas ao seu perfil;

« Manter uma funcéo de simulacdo de Torre compativel
com o sistema TATIC especificamente para troca de mensagens
de decolagem, pouso e status de aerédromos com os centros de
controle em treinamento;

Teste de aceitac@o em Campo (SAT) no ICEA

Instalagéo das posi¢oes remotas no ACC-CW

- Simular a deteccdo de aeronaves, pistas falsas e
formagdes meteoroldgicas, enviando as respectivas pistas
geradas pelas simulacdes de sensores para o centro de controle
em treinamento; e

- Manter fungdes de simulacdo de pilotagem para possi-
bilitar agées que simulem a acdo de pilotos sobre suas aeronaves
em interface com o Centro de Controle em treinamento.

Com a implantacdo do PLATAO, o ambiente de simula-
¢ao serad unico, atendendo aos diferentes Centros de Controle
e tornando possivel, futuramente, a
criagdo de uma “academia de treina-
mento a distancia’, dotada de siste-
mas de simulacdo, profissionais ca-
pacitados nos postos de pilotagem e
numero reduzido de instrutores com
larga experiéncia em controle de tra-
fego atuando como supervisores da
academia.

Com o PLATAO, a simulagéo
de cenarios complexos e realistas
para os treinamentos dos operado-
res de trafego aéreo estard em total
sintonia com a visdo do DECEA: “Ser
reconhecido como referéncia global
em seguranca, fluidez e eficiéncia no
gerenciamento e controle integrado
do espaco aéreo”



Contratacdes por Encomenda Tecnoldgica

Os desafios para a contratacao do Desenvolvimento
do Sistema Radar OTH SKYWAVE

Por: Major Intendente Alberto de Almeida Gomes e Engenheiro Ivantuil de Andrade Franchini

Como ja dito por Abraham Lincoln: “O éxito da vida
nao se mede pelo caminho que vocé conquistou, mas sim
pelas dificuldades que superou no caminho.” Essa é a rotina da
Comissao de Implantacdo do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA), responsével por inumeros projetos desafiadores.
A CISCEA estd acostumada a vanguarda e a superagao de desafios
e dificuldades.

Ndo por outro motivo, que a CISCEA se lancou a
empreender, em 2020, a primeira contratacdo por Encomenda
Tecnoldgica (ETEC) na Forca Aérea Brasileira (FAB). Com base
no fundamento legal o Decreto n° 9.283, de 7 de fevereiro de
2018, assim como diversas outras legislagbes relacionadas,
para estabelecer medidas de incentivo a inovacgao e a pesquisa
cientifica e tecnolégica no ambiente produtivo, com vistas a
capacitacdo tecnoldgica, ao alcance da autonomia tecnolégica
e ao desenvolvimento do sistema produtivo nacional e regional,
a ETEC, forma inovadora de contratagcdo, tem por suporte
dois conceitos principais que precisam ser definidos: o que é
Encomenda Tecnoldgica e o que é Risco Tecnoldgico.

De acordo com o guia produzido pelo Instituto de Pes-
quisa Econdmica Aplicada (IPEA) lancado em 2019, a ETEC“é uma
compra publica voltada para encontrar solucdo para determi-
nado problema por meio de desenvolvimento tecnolégico. Ou,

formalmente, as ETEC sdo tipos especiais de compras publicas di-
retas voltadas a situagées muito especificas nas quais exista risco
tecnolégico”.

Risco tecnoldgico é a “possibilidade de insucesso no de-
senvolvimento de solucdo, decorrente de processo em que o re-
sultado é incerto em funcdo do conhecimento técnico-cientifico
insuficiente a época em que se decide pela realiza¢do da agao”

A ETEC deve ser utilizada para os casos em que o Estado
busca uma solucdo para uma demanda nova, para a qual ndo exis-
te uma solucdo técnica desenvolvida anteriormente, pois envolve
elevado risco tecnoldgico. Nesses casos, o érgdo demandante faz
uma consulta publica, na qual apresenta o problema enfrentado e
solicita a quaisquer fornecedores que apresentem propostas técni-
cas que possam solucionar o problema enfrentado.

Em resumo, essa aquisicdo deve ser uma solucao inédi-
ta para um problema especifico, a qual ndo poderia ser feita por
meio dos procedimentos previstos nas trés principais normas que
regem o procedimento licitatério: Lei n° 8.666/1993 (Lei das Lici-
tacdes), Lei n° 10.520/2002 (Lei dos Pregdes) e Lei n° 12.462/2011
(Regime Diferenciado de Contratacdes).

A encomenda tecnoldgica, prevista no artigo 20 da Lei
n° 10.973/2004 (Lei da Inovagao), ndo havia sido usada até bem
pouco tempo.
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O Primeiro Processo de Encomenda
Tecnolégica na CISCEA

A CISCEA, que tem a missao de promover as atividades
relacionadas com a implantacdo de projetos voltados para o
desenvolvimento do Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro (SISCEAB), recebeu a incumbéncia do Estado-Maior
da Aerondutica (EMAER) de realizar a implantacdo de um
Sistema Radar OTH SKYWAVE, a ser contratado por encomenda
tecnoldgica.

O radar OTH SKYWAVE é uma solucao para a melhoria da
vigilancia aérea, por identificar o trafego aéreo ndo cooperativo
com um custo inferior ao da implantacdo de outras solucoes,
como, por exemplo, 0 aumento do nimero de radares primarios,
fixos ou desdobraveis. Assim, o novo radar complementara os sis-
temas radares atualmente empregados, permitindo a deteccao e
localizacdo de alvos aéreos ndo cooperativos (deteccdo radar pri-
madria) a grandes distancias e a baixa altitude, bem como prover
meios e infraestrutura suficientes para que essa capacidade este-
ja disponivel de forma confidvel e ininterrupta para o emprego
da Forca Aérea Brasileira (FAB).

Além disso, o radar OTH SKYWAVE tem como principio
a deteccdo de alvos de tamanho reduzido, que sdo iluminados
de cima para baixo através da reflexao, pela ionosfera, dos sinais
emitidos a partir de uma fonte irradiante no solo.

Entretanto, o comportamento da ionosfera requer moni-
toramento muito especifico para o equilibrio e a correcdo perma-
nente do desempenho do sistema OTH SKYWAVE.

Assim, o Risco Tecnoldgico desse empreendimento estd
especialmente relacionado com as caracteristicas da ionosfera
do espaco aéreo sobre o territério brasileiro.

Apesar de existir hd algum tempo no mercado, ndo é um
produto pronto para operagao no Brasil, necessitando de adap-
tacdes, ajustes e software com algoritmo especifico para a regido
de operacao, devido as variacdes e caracteristicas proprias da io-
nosfera brasileira.

Os Desafios Administrativos Enfrentados

Conforme cartilha disponivel no site do Tribunal de Con-
tas da Unido (TCU), o Processo de Contratacdo por Encomenda
Tecnoldgica para a Administracdo Publica possui as seguintes
etapas:

1 - Planejamento da
Contratacdo

1.1 - ESTUDMOS PAELIMINAAES

2.1 - KEGDCIACAD

12 - MAPA DE RS005
1.3 . DOMITE DE ESPECIALIETAS

14 - MANFESTACAD DE IKTERESSE

1.5« PROUETO BASKID

2 - Selecdo do(s)
Fornecedor(es)

1.3 - TERMD DE RATIFICACAD Da
DUSPENSA DE LICITALAD
|CONTRATACAD]

Apds o estudo das legislagdes existentes, a primeira difi-
culdade enfrentada foi a inexisténcia de modelos padronizados
para a confeccdo da documentagdo necessaria. Assim, as equipes
técnica e administrativa da CISCEA optaram pela adaptacdo do
modelo de Estudos Preliminares previsto na Instrucdo Normativa
n° 40/2002 do Ministério da Economia.

O segundo ébice foi a adaptagdo do modelo de Mapa de
Riscos definido na Instru¢cdo Normativa n° 5/2017 do Ministério
do Planejamento, Desenvolvimento e Gestdo, de acordo com a
cartilha de Roteiro para Gestao de Riscos em Encomendas Tec-
noldgicas, também disponivel no site do TCU. Depois disso, foi
publicada a designa¢ao do Comité de Especialistas.

Em seguida,comoapoioirrestrito do Centro de Aquisicoes
Especificas (CAE), foi publicado no Didrio Oficial da Unido de n°
166, de 28 de agosto de 2020, o aviso de consulta publica N° 1/
CISCEA/2020, que estabeleceu o seguinte cronograma:

Encerrada a etapa de recebimento de manifestacoes
para a consulta publica, apresentaram propostas de solugdes trés
empresas: EMBRAER, RAYTHEON e IACIT.

Com tantas propostas, o terceiro dbice ficou visivel e é
decorrente da necessidade de definicdo de critérios objetivos,
técnicos e administrativos, que permitam a decisao de qual pro-
posta é a mais viavel e vantajosa para a Administragao.

Nesse sentido, o prazo para finalizagado e divulgacdo do
Projeto Basico, inicialmente previsto para 2 de outubro, foi pror-
rogado para o dia 30 de outubro.

Os Desafios Futuros:

Nao obstante as etapas ja superadas, os préximos passos
da ETEC, desde a selegao do fornecedor, passando pela negocia-
¢do, até a assinatura do contrato, apresentardo novas adversida-
des a serem superadas. Entretanto, existe um aspecto comum a
todas as fases para o qual a CISCEA esta preparada, o Desafio!

Conclusao:

Desta feita, o presente artigo destacou uma nova forma
legal de contratacdo por parte da Administracao Publica, a Enco-
menda Tecnoldgica, além do pioneirismo da CISCEA ao realizar o
processo de contratacdo para o desenvolvimento de um Sistema
Radar OTH SKYWAVE para o SISCEAB utilizando essa nova meto-
dologia

3 - Gestdo do
Contrato

3.1 - ACOMPAMHAMENRTD E
FECAUZACAD DOE] CORTRATOIS

33 - FNALRACKD DOJS)
CONTRATONS}




O Brasil na vanguarda da
Meteorologia Aeronautica com o
- S|stema OPMET -

Por: Analista de Sistemas Joanna Pivatelli e Meteorologista Martim Roberto Matschinske

O sistema OPMET (Informacdes Operacionais de
Meteorologia) do Brasil € um banco de dados regional e
internacional com capacidade de receber, processar e retransmitir
mensagens meteoroldgicas para todo o mundo. Para que isso seja
possivel, é utilizado o Sistema de Tratamento de Mensagem do
Servico de Trafego Aéreo (AMHS; do inglés, Aeronautical Message
Handling System) como meio principal de comunicacdo. O OPMET
foi implantado pela Comissdo de Implantacdo do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo (CISCEA) no Primeiro Centro Integrado
de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo (CINDACTA ) e estd
em funcionamento desde 1998 e, por meio dele, tramitam no
sistema mais de 300 mil mensagens diariamente.

Em 2016, a Organizacao
da Aviacdo Civil Internacional

informacdes do Gerenciamento do Trafego Aéreo (ATM; do
inglés, Air Traffic Management) utilizando a Arquitetura Orientada
a Servicos (SOA; do inglés, Service-Oriented Architecture).

Em decorréncia disso, a CISCEA e a empresa Atech cele-
braram o contrato 098/GAPCEA-CISCEA/2017 visando a moder-
nizacdo do sistema OPMET para atender a publicacdo da OACI.
Além da adesao ao novo protocolo, o OPMET assumiu a funcao
de outros sistemas de meteorologia, como por exemplo o siste-
ma Webmet, que permite o envio de mensagens de observacdo
e, também, mensagens de previsdo. Com o advento dessas no-
vas funcionalidades no OPMET, os operadores hoje conseguem
executar as diferentes atividades em um Unico sistema de forma
dinamica, o que facilita o acesso e centraliza as informacdes me-

teoroldgicas em um Unico repo-

(OACl) publicou um novo

protocolo de  comunicacdo Arquitetura
baseado em mensagens no

formato XML, uma linguagem ‘Sistema OPMET

de marcagdo para criar .
documentos com dados TACHML
organizados hierarquicamente, '
chamado IWXXM. Este protocolo
foi elaborado com foco no
conceito SWIM (System-Wide
Information Management) que
define padroées, infraestrutura
e governan¢a Vvisando ao
gerenciamento e a troca de

Arquitetura do novo sistema OPMET

sitorio.

Em julho de 2018, a
CISCEA implantou um conversor
= de mensagens meteoroldgicas

| para o formato IWXXM na versdo
2.1, compativel com o atual
banco OPMET e capaz de realizar
o intercdmbio de mensagens
no formato XML. Esse fato
tornou o Brasil o primeiro pais
da regidao do Caribe e América
do Sul (CAR/SAM) aderente ao
novo formato, deixando-o na
vanguarda da meteorologia.

W atech
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Aceitacdo em Fdbrica do Sistema OPMET nas dependéncias da Atech

O OPMET proporcionard novos meios de troca de men-
sagens, além da interface com o sistema AMHS. Havera uma in-
terface web que permitird o trafego de mensagens pela internet
mediante webservices, fazendo com que os recursos da aplicagdo
do software estejam disponiveis sobre a rede de forma normali-
zada, garantindo a interoperabilidade.

Por meio dessa interface, é possivel realizar a conexao e a
troca de mensagens entre sistemas, possibilitando assim o inter-
cambio de mensagens sem a intervencdo humana.

A interface web disponivel para os usuarios do OPMET
tem o objetivo de facilitar a composicao da mensagem meteoro-
I6gica. Isso foi possivel a partir de um extenso estudo junto aos
usudrios, a fim de adequar a usabilidade do sistema as suas ne-
cessidades. Antes, os operadores inseriam no sistema cada cam-
po necessario para a composicao da mensagem acompanhado
do valor alfanumérico que representava cada situacdo meteoro-
|6gica, demandando atencdo extrema e tempo despendido dos
usuarios, pois o controle s6 dependia do operador. Isso ocasio-
nava o trafego de mensagens erradas em funcdo da digitacdo
incorreta dos campos necessarios para compor uma mensagem.
Para solucionar esse problema, havia um Posto de Correcdo es-
pecializado em atualizar/corrigir essas mensagens.

No OPMET modernizado isso ndo sera necessario, pois o
sistema apresentara as regras de composicao dos dife-
rentes tipos de mensagens e o operador focara apenas

evidenciaram o quanto o Brasil estd na
vanguarda dos sistemas de meteorologia
na regido CAR/SAM e possibilitaram uma
enorme troca de experiéncias com os de-
mais membros participantes. A partir das
palestras dos outros membros, foi possi-
vel constatar que estamos caminhando
junto aos paises de maior destaque, no
que tange aos sistemas de informacdes
operacionais de meteorologia.

O novo sistema OPMET comple-
tou as fases de desenvolvimento e aceita-
¢do em fabrica, o que o torna pronto para
iniciar sua operacao, prevista para feverei-
ro de 2021, de forma a proporcionar aos
usuarios uma nova experiéncia na confec-
¢do das mensagens meteoroldgicas. No
decorrer dos testes, os usuarios elogiaram
a interface e as novas funcionalidades, informando que sera um
diferencial nas suas atividades didrias.

Atualmente, o Primeiro Centro Integrado de Defesa Aérea
e Controle do Trafego Aéreo (CINDACTA |) estd na fase de implan-
tacdo do sistema, que funcionara em cluster, possuindo uma ar-
quitetura capaz de combinar computadores para realizarem um
trabalho em conjunto, com disponibilidade altissima. No ultimo
trimestre de 2020 serdo realizados os treinamentos técnicos e
operacionais.

Consideragoes finais

A implantacdo do novo sistema OPMET é o primeiro pas-
so para a adesdo deste sistema ao conceito SWIM, que esta sen-
do amplamente difundido em diversos sistemas ATM, de forma
global. Essa modernizacdao tornou o OPMET um sistema pode-
roso, capaz de conectar-se com outros sistemas com diferentes
opcdes de comunicagao, além de aglutinar diversas funcionali-
dades de meteorologia e um Unico sistema. O OPMET ja é uma
referéncia global entre os sistemas de meteorologia e motivo de
orgulho para todos que trabalham no projeto.

10 due Interessa; © contendo das Inlormacoes et

rolégicas. Para tal, o sistema preza pela qualidade das
mensagens, visto que a verificacdo de cada campo ocor-
re durante o preenchimento. Logo, se ha algum preen-
chimento incorreto, ou seja, ndo previsto nas normas
atuais vigentes, o sistema informa ao usuario os erros
cometidos e nao persiste com as informagdes no banco
de dados. Com isso, o tréfego de mensagens corretas no
sistema crescera sensivelmente e mensagens de corre-
¢ao0 ndo serdo necessarias.

O fato de o Brasil ser pioneiro na implantacdo do
IWXXM na regido CAR/SAM concedeu a CISCEA a opor-
tunidade de participar de encontros de meteorologia
organizados pela OACI, contribuindo assim para o cres-
cimento da meteorologia global e a possibilidade de di-
fundir os conhecimentos aplicados na implantacdo do
OPMET com os demais Estados participantes.

O primeiro encontro ocorreu em 2018, no Pa-
nama, e o segundo na Franca, em 2019. Esses eventos
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Radiodeterminagg ¢
Fazendo Acontecer

Por: Engenheiro Manoel Luiz Ribeiro

A Comissdao de Implantacdo do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo (CISCEA) vem superando
barreiras, saltando cada vez mais alto no desempenho
de sua missao e implantando no Brasil, nesses 40 anos
de existéncia, os mais diversos e sofisticados sistemas
destinados ao controle e a defesa do espaco aéreo
nacional.

Um trabalho continuo e persistente, alinhado
as mais recentes necessidades do Sistema de Controle
do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), de um time de
primeira linha, que se destina a manter o pais no mais
alto patamar dentre aqueles que olham para o espaco
aéreo como uma riqueza a ser preservada, em todos os
sentidos.

Nesse time destaca-se o Setor de Radiodeter-
minacéo da Divisao Técnica, mais conhecido como TRA,
um dos bracos fortes da CISCEA e encarregado de im-
plantar e integrar meios necessarios para que a vigilan-
cia do espaco aéreo possa ser plena, o que faz de sua
missao um processo de melhoria constante do SISCEAB.

Exclusivamente na d4rea de vigilancia,
envolvendo radares e Sistemas de Vigilancia
Dependente Automatico (ADS; do inglés, Automatic
Dependent Surveillance), dos mais diversos tipos, o TRA
contribui de forma significativa para a CISCEA fazer girar
suas engrenagens, conjugando de maneira sistémica os
fins e os meios, incluindo mais recentemente no seu
portfélio os sistemas de vigilancia de drones, em andamento,
e com sucesso. Tudo isso sem deixar de lado a modernizacao
dos sistemas de gerenciamento de voo e a atualizagdo de
software dos painéis de inspecdo em Voo UNIFIS 3000 das quatro
aeronaves HS 800 do Grupo Especial de Inspecdo em Voo (GEIV),
nosso grande parceiro no processo de finalizacdo e entrega de
sistemas ao usuario final.

O TRA, assim como os demais setores da CISCEA, possui
uma equipe mesclada de profissionais moldados nas mais diversas
familias de equipamentos de interesse do espaco aéreo, atuando
em multiplos objetivos, como especificar, adquirir, implantar, tes-
tar e liberar os equipamentos e sistemas, com toda a logistica asso-
ciada, para o emprego dos nossos exigentes usudrios, nos diversos
Centros de Controle espalhados pelo pais, representando a linha
de frente do controle e da defesa do espaco aéreo.

Sitio de draguar'

Voar no espaco aéreo brasileiro representa a cristalina
demonstracdo de que o trabalho de equipe solidario, convergente
e,acima de tudo, voltado para os interesses nacionais, deixa como
marca indelével em todo o mundo a certeza de que o Brasil sabe
fazer o que ha de melhor para garantir a soberania e o controle
do espaco aéreo brasileiro.

Afinal, alguém conhece alguma empresa aérea que nao
quer voar sobre a nossa imensidao de continente? A resposta é
simples: Ndo. Esse é o primeiro atestado de competéncia, assim
como a presenca de representantes brasileiros, em todos os ni-
veis, nos organismos internacionais ligados ao trafego aéreo, no
controle e na meteorologia, por exemplo.

Como mencionado anteriormente, “a CISCEA faz girar
suas engrenagens”. Passamos a citar os mais recentes exemplos
de atividades do TRA na area de vigilancia do espaco aéreo.
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A substituicdo dos radares TRS2230 de Santiago (RS),
Catanduvas (PR) e Jaraguari (MS) pelos modernos radares
LP23SST-NG é um sucesso de empreendimento, estando em
plena operacdo no SISCEAB, faltando apenas os testes de
aceitacao em Jaraguari.

Os antigos radares TRS2230 foram adquiridos em 1980
e tiveram excepcional desempenho, porém, vencidos pela ida-
de, pela obsolescéncia de partes e pecas e pela tecnologia mais
recente, foram substituidos por modernos radares LP23SST-NG,
que incorporam algumas capacidades militares denominadas
como medidas de protecao e de apoio a guerra eletrénica e con-
tribuirdo para a manutencao da soberania do espaco aéreo nas
areas mencionadas e adjacéncias.

Ha um ditado antigo que diz “enquanto descansa, carre-
ga pedra”. Esse exemplo, que vale agora para Jaraguari, serve a
todos os empreendimentos da CISCEA.

No caso, o “descanso” é substituir o radar TRS2230 por um
radar de Ultima geragao, e “carregar pedra” é o trabalho do valo-
roso Primeiro Grupo de Comunicagdes e Controle (1° GCC), que
nos disponibilizou um radar tatico mével de alta performance
para suprir a cobertura do espaco aéreo na érea de cobertura do
radar em processo de substituicdo. Mais uma vez, temos a sau-
davel juncao de esforcos, o que para nés do SISCEAB é uma das
metas sempre perseguidas, ou seja, sinergia se pratica.

A CISCEA prossegue em sua missao, agora com os radares
LP23SST-NG estrategicamente em implantacdo na fronteira oeste
do Brasil, nas localidades de Corumbé (MS), Porto Murtinho (MS)
e Ponta Pora (MS).

De Corumbéd temos as melhores noticias, amplamente
divulgadas por todos os meios de comunicacdo, pois o sistema
adquirido foi inaugurado no dia 18 de agosto pelo Senhor
Presidente da Republica, Jair Messias Bolsonaro, e incluiu a
demonstracdo de emprego operacional do sistema radar para
a Policia Federal e todos os outros organismos que labutam
no combate e na repressao ao crime organizado, e para todos
aqueles que serdao beneficiados com o novo ambiente de
cobertura radar.

As implantagdées dos radares LP23SST-NG em Porto
Murtinho e Ponta Pord estdo em andamento e em breve teremos
mais seguranca operacional, reforcando assim a fronteira oeste
do Brasil e a soberania nacional.

Subindo a fronteira oeste, teremos brevemente em Forte
Principe da Beira (RO) um radar LP23SST-NG, na mesma configu-
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Modernizagdo do painel operacional de aeronaves do Grupo Especial de
Inspeg¢édo em Voo (GEIV)

Sitio de Santiag;

racao dos demais citados até agora, e cujo contrato ja foi assina-
do e estd em andamento na sua fase inicial.

Nao podemos, de forma alguma, esquecer que 2020 é
um ano atipico para toda a humanidade, com o advento do novo
Coronavirus, cuja pandemia foi declarada em marco pela
Organizacdo Mundial de Saude (OMS).

Mesmo assim, a COVID-19 nao foi capaz de bloquear
a inspiracao e a garra da CISCEA na consecucdo dos seus
objetivos, agora sob a batuta de um novo e surpreendente
tempo.

Para produzir essa profusdo de empreendimentos,
mencionando apenas aqueles ja contratados, o TRA conta
com um grupo diverso de profissionais, engenheiros, analis-
tas e técnicos, irmanados pela vontade permanente de fazer
com que a vigilancia do nosso soberano espaco aéreo este-
ja, a cada dia, no mais alto nivel de monitoracdo.

Todos os integrantes do Setor de TRA, sintonizados
na mesma frequéncia e propésitos, transformam adversi-
dades em resultados positivos, conseguindo manter o an-
damento de todos os projetos, inovando e adaptando os
processos.



Por: Engenheira Marialva Barreto Novaes e Engenheiro Sérgio do Prado Krykhtine

O Servico de Meteorologia Aeronautica no Brasil é de
responsabilidade do Comando da Aerondutica (COMAER), por
intermédio do Departamento de Controle do Espaco Aéreo
(DECEA). Nesse cenario, a operagao das Estacdes Meteoroldgicas
de Superficie (EMS), das Estacées Meteoroldgicas de Altitude
(EMA) e dos radares meteorolégicos compdéem o insumo bdasico
para a prestacdo do Servico de Meteorologia Aerondutica.

As atividades de Meteorologia Aeronautica, bem como
a atual estrutura de Estagbes Meteoroldgicas do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), foram baseadas
nas recomendacdes da Organizagao da Aviacao Civil Internacional
(OACI) e da Organizacdo Mundial de Meteorologia (OMM).

As EMA destinam-se a coletar e processar os dados me-
teorolégicos, especialmente de temperatura, de umidade e de
pressao, desde a superficie até niveis superiores da atmosfera,
utilizando-se de sinais enviados por uma radiossonda lancada e
acoplada a um baldo meteoroldgico. Os valores de direcdo e de
velocidade do vento, nos diversos niveis da atmosfera, séo cal-
culados a partir do posicionamento do baldo meteorolégico em
funcéo do tempo e das coordenadas vertical e horizontal. Esse
processo chama-se radiossondagem, que é a principal fonte de
dados do ar superior para a previsao de vento e temperatura em
altitude, de turbuléncia, de formacdo de gelo em aeronaves, da

Estacoes
Meteoroldgicas

— de Altitude
Automaticas

O Futuro comeca agora
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ocorréncia de trovoadas, de formacdo de nuvens, de trilhas de
condensacao, de avaliagdes de movimento e da disperséo de nu-
vens radioativas e de cinzas vulcanicas, bem como para emprego
na area de pesquisa e de modelagem numérica do tempo, cons-
tituindo-se a principal fonte de informagdes para as previsdes
meteoroldgicas.

Os esforcos levados a efeito pelo DECEA atendem aos
requisitos estabelecidos pela OACI em cooperacdo com a OMM.
Nesse momento também sdo evidentes os esforcos de racionali-
zacdo de meios, aumento de eficiéncia, reestruturacao de proces-
sos produtivos e melhoria na prestacdo de servicos.

Atualmente, todas as Estagdes Meteoroldgicas de Altitu-
des sdo convencionais, e, conforme a MCA 105-9 (Manual de Es-
tacdes Meteoroldgicas de Altitude), a observacao meteoroldgica
do ar superior deve ser realizada por uma das seguintes forma-
¢6es de operadores em cada turno:

+ Dois Operadores de Radiossondagem;

« Dois Operadores de Radiossondagem e um auxiliar de
seguranca da EMA; ou

« Um Operador de Radiossondagem, quando a EMA uti-
lizar o gas hélio.

Nesse sentido, alguns pontos da rede atual de operacdo
e estrutura do servico de Meteorologia Aerondutica podem ser
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elencados, ndo como deficiéncias, mas como pontos a serem tra-
balhados com vistas ao emprego de novas tecnologias disponi-
veis em atendimento a essas atividades, dentre elas a operagao
automadtica das Estacdes Meteoroldgicas de Altitude (EMA-A).
No que diz respeito aos recursos humanos empregados
para as atividades operacionais de meteorologia nos diversos ae-
rédromos, pode-se dizer que os custos operacionais para manter
profissionais em localidades remotas e de dificil acesso sdo cada

vez mais impactantes.

Fato é que as atuais Estacdes Meteoroldgicas de Altitude
em operagao, por serem convencionais, dependem de, no mini-
mo, dois operadores capacitados por sondagem para exercerem
esta atividade, resultando num efetivo total de ao menos quatro

operadores por estagao.

Desta forma, aimplantacdo da EMA-A possibilita a manu-

tencdo da prestacdo do Servico
de Meteorologia Aeronautica,
reduzindo a logistica e a neces-
sidade de fixacdo de recursos
humanos em locais remotos e
de dificil acesso.

A manutencao do quan-
titativo adequado do efetivo
operacional de técnicos, em lo-
cais remotos, destaca-se como
fator imprescindivel para uma
permanente garantia da conti-
nuidade do Servico Operacional
de Meteorologia Aeronautica.
Para os préoximos anos, a esti-
mativa é de que o efetivo ope-
racional de meteorologia sofra
reducdo, trazendo mudancas
para a atual modelo operacional
em vigor.

O impacto operacional
causado pela implementacdo
EMA-A sera positivo, pois refle-
tira diretamente no efetivo ope-
racional de meteorologia, atual-
mente necessédrio, uma vez que
permitird a realocacdo de recur-
sos humanos para outros érgéos
operacionais de meteorologia
e contribuird para a reducéo do
emprego logistico para apoio
aos recursos humanos em loca-

lidades remotas, como é o caso de
Fernando de Noronha (PE) e Uruguaiana (RS).

Nesse novo cendrio, ha o advento de novas tecnologias
voltadas para o servico meteoroldgico, com a coleta de dados
da atmosfera por meio de Estagdes Meteoroldgicas de Altitude
totalmente automatizadas (EMA-A), quando entdo o DECEA, por
intermédio de normatizacao especifica, estabelecerd os critérios
para balizar os servicos meteorolégicos que serdo prestados em
localidades remotas, sem a necessidade de efetivo presencial de

meteorologia.

lancamento;

As EMA-A permitem, em ambientes de condicdes clima-
ticas adversas, automaticamente e sem nenhuma intervencao
humana, as seguintes acoes:

- Verificacdo automatica do status das radiossondas em
solo (Ground Check), para ajuste da leitura dos sensores antes do

« Enchimento do baldo meteorolégico com gas hidrogé-
nio (fornecido por gerador eletrolitico);

- Lancamento de radiossonda acoplada a um baldo mete-

oroldgico e acessoérios (paraquedas e desenrolador do fio);

+ Possibilidade por parte do mantenedor/operador de re-
alizar o prévio carregamento das sondas, balées e acessérios de
maneira simples, intuitiva, eficiente, otimizada e segura (a cada

30 dias, se forem realizadas duas sondagens/dia);

Lan¢amento de radiossonda acoplada a um baldo meteoroldgico

o final deste ano.

Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

« Aquisicdo e coleta de dados enviados pela radiossonda

por RF (UHF);

- Disponibilizacdo dos
dados meteoroldgicos recebidos
e processados durante todo
o processo de sondagem em
altitude no Banco de Dados
Climatolégicos (BDC) e no
Banco Internacional de Dados
Operacionais de Meteorologia
(OPMET);

« Transmissao dos dados
meteoroldgicos coletados
por meio da rede de dados
REDEMET; e

« Envio de dados
necessarios para monitoracao
e gerenciamento do status
de funcionamento da EMA-A
no Centro de Gerenciamento
Técnico (CGTEQ).

Nesse sentido, dando
continuidade as atividades,
apesar das restricdes impostas
pela pandemia, e mantendo
o cronograma dos projetos
previstos para este ano, no
periodo de 31 de agosto a 3 de
setembro, a CISCEA participou
do evento de FAT (Teste de
Aceitacdo em Fébrica, do inglés
Factory  Acceptance Testing),
inteiramente remoto, das novas

EMA-A que serdo implantadas nas
localidades de Uruguaiana (MS) e Fernando de Noronha (PE) até

Essas novas estacoes de sondagem trazem, de forma
pioneira, a funcionalidade de automaticidade no lancamento
destes baldes e atuardo em locais geograficamente remotos,
de dificil acesso e nas condi¢cdes mais adversas, com o mais alto
nivel de eficiéncia operacional e confiabilidade ao Sistema de
Meteorologia Aerondutica do Sistema de Controle do Espaco



A historia da CISCEA
40 anos de realizacoes

Por: Engenheiro Claudio Macedo, Economista Denise Vale e Engenheiro Luiz Anésio

A Comissdo de Implantacdo do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo (CISCEA) foi criada pela Portaria n° S-001/GM4 de
23 de julho de 1980, e desde entéo foi a grande responsével pela
implantacdo das bases operacionais que propiciam o Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro.

A unidade foi responsével pela implantagao dos Centros
Integrados de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo
(CINDACTAs), dos Centros de Controle de Aproximacao (APP),
de sistemas de tratamento e visualizacdo de dados, radares e
sistemas de telecomunicagdes aeronduticas.

A CISCEA iniciou suas atividades em 1980 alocada em trés
andares no Prédio Santos Dumont, na Rua Santa Luzia, nimero
651, Centro do Rio de Janeiro, tendo se mudado em 1989 para o
complexo Santos Dumont, hoje complexo do Departamento de
Controle do Espago Aéreo (DECEA).

A CISCEA sempre foi composta de uma estrutura seleta
de recursos humanos extremamente qualificada de militares e
civis, da ordem de 300 a 400 profissionais especializados, regu-
larmente reciclados, de engenheiros, arquitetos, economistas,
técnicos e profissionais de outras areas.

A estrutura da CISCEA permitiu manter, ao longo de seus
40 anos de existéncia, todo o conhecimento adquirido de im-
plantacdo de grandes projetos em sua estrutura organizacional,
distribuida por cinco divisdes especializadas: logistica, infraestru-
tura, operacional, técnica e administrativa.

A origem da CISCEA remonta a década de 70. Antes
dela, o Primero Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle do
Tréfego Aéreo (CINDACTA 1) ja havia sido implantado. Ele entrou
em operacdo na década de 70 e foi contratado num formato
turn-key (modalidade de aquisicdo na qual o provedor do bem
fica obrigado a entrega-lo em condi¢des de uso imediato) em
um pacote francés que complementou a compra das novas
aeronaves Mirrage que haviam sido também adquiridas para
equipar a Forca Aérea Brasileira (FAB). Além do Centro de
Controle propriamente dito e de toda a capacitacdo para opera-
lo, o pacote incluia radares de deteccao 2D, 3D, meteoroldgicos e
sistemas de comunicacdo cobrindo o espaco aéreo de Sao Paulo
até Brasilia, passando pelo Rio de Janeiro e por Minas Gerais. A
ideia era implantar um sistema para proteger, de um eventual
ataque vindo do mar, importantes ativos como a Companhia
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Siderurgica Nacional (CSN), Furnas, o parque industrial do eixo
RJ-SP e a capital federal. Era o primeiro centro do Hemisfério Sul
a integrar, numa mesma infraestrutura, defesa aérea e controle
de trafego aéreo empregando o conceito de aplicagdo de uso
dual, pois atendia as demandas civil e militar, com evidente
reducdo nos custos de implantacdo e de operacéo. Este conceito
de dualidade foi inteiramente absorvido pela CISCEA que passou
a empregé-lo, largamente, sendo uma das razdes do sucesso de
seus projetos.

A CISCEA nasceu para dar cumprimento a decisdo do
governo de fazer frente a hipdtese de guerra mais provavel a
época,isto & com a Argentina, que apresentava ambiciosos pla-
nos de expansionismo territorial da junta militar argentina, que
governou aquele pais de 1976 a 1983. Na época, a Argentina
planejava invadir o Chile (s6 nao foi para a frente porque o Papa
tomou conhecimento e interveio). Por isso, a CISCEA concebeu
o CINDACTA Il como um centro subterraneo superprotegido por
radares 3D com capacidade de implementar contra-medidas ele-
trénicas capazes de captar alvos na faixa de ruido. E implantou
diversos outros sistemas de deteccao, comunica¢des, comando
e controle fixos e moveis no sul do pais, como o Centro Diretor
Aéreo do Teatro (CDATs de Canoas e Santa Maria no Rio Grande
do Sul, se ndo nos falha a memaria). Tudo no estado da arte, ou
seja, de ultima geracao.

Mas falar da CISCEA néo é sé falar de CINDACTAs. No final
dos anos 70 e inicio da década de 80, a Diretoria de Eletronica
e Protecdo ao Voo (DEPV) - com a contratada Engenharia de
Sistemas de Controles e Automacao (ESCA) - desenvolvia o Plano
Diretor do Sistema de Protecdo ao Voo (PDSPV), que desenhava,
com énfase para as regides do pais com maior vigor econémico,
a linha de sustentacdo do que seria futuramente o Sistema de
Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB). Construir uma
infraestrutura para a seguranca e o controle do trafego aéreo,
tanto civil como militar, era seu objetivo. O Plano definiu a
maioria dos atuais Destacamentos e sistemas hoje disponiveis.
Apds aprovado o PDSPV, a CISCEA foi também encarregada
da sua implantacdo. Desde entdo, essa fabulosa infraestrutura
sé vem sendo atualizada e expandida com sua capacidade
ampliada pelas novas tecnologias que a CISCEA tem, por dever,
incorporada a ela. Apesar de cobrir a regido Amazonica, o PDSPV
ficou devendo a capilaridade que posteriormente foi coberta
pelo Sistema de Vigilancia da Amazoénia (SIVAM).

A década de 80 ainda foi marcada pelo importante papel
da CISCEA para a capacitacdo da industria nacional que, incen-
tivada, respondeu bem as necessidades e aos requisitos rigidos
do projeto, seja como fornecedor principal, seja como fornece-
dor subsididrio. Pelas caracteristicas de multidisciplinaridade das
demandas do projeto, como poucos no pais, foi obtido um efeito




colateral altamente positivo para nossa industria, ciéncia e tecno-
logia, tendo o pais obtido ganhos de conhecimento nas areas de
tecnologia industrial, sistemas de energia criticos, processamen-
to em tempo real, controle de trafego, telecomunicagdes aero-
nauticas, meteorologia, deteccdo de alvos aéreos, guerra eletro-
nica, entre tantas outras. Mesmo no caso dos fornecedores que
nao sobreviveram as crises econémicas pelas quais o pais passou,
o incentivo que a CISCEA ofereceu a industria nacional propiciou
a0 pais uma base de pessoal técnico altamente capacitado com
conhecimento, dominio tecnoldgico e capacidade de gerencia-
mento de megaprojetos, dificil de ser obtida de outra forma.

Ainda no inicio da década de 80, a CISCEA planejou e
realizou a contratacdo dos vérios sistemas de comunicacdes, co-
mando, controle e radares de rastreamento para o Centro de Lan-
camento de Alcantara e da Barreira do Inferno que, no entanto,
foram implantados por outras Comissoes.

Em continuidade a implantacao do CINDACTA I, a CISCEA
planejou a expansao dos Destacamentos de apoio técnico e a
moderniza¢do dos equipamentos do CINDACTA |, dando a ele a
modernidade e poder dos equipamentos e sistemas encontrados
no CINDACTA Il. Essa fase também foi marcada pela implantacdo
dos primeiros sistemas de controle de trafego aéreo e de defesa
aérea totalmente desenvolvidos por empresa nacional (ESCA).
Esse marco é de grande relevancia para a CISCEA, pois garantiu
a autonomia e independéncia numa area do conhecimento
tecnoldgico atingida e sustentada por poucos paises no mundo.

Em seguida, a CISCEA planejou e executou a implantagdo

do CINDACTA Ill com foco na seguranca e eficiéncia do trafego
aéreo na Regido Nordeste.

O periodo entre o final da década de 80 e inicio da déca-
da de 90 foi marcado por uma profunda crise econémica. Com
recursos financeiros cada vez mais escassos e tendo muito ain-
da por fazer, a CISCEA reorientou sua forca de trabalho para ela
mesma instalar os diversos equipamentos que ja haviam sido
contratados e entregues. Além de ter tido pleno éxito na sua ini-
ciativa, proporcionou grande crescimento da capacidade de seus
técnicos, que passaram a dominar outros aspectos da cadeia de
implantacdo do projeto, importante para a formacao deste corpo
técnico de exceléncia de que dispoe a FAB.

Com a implantacdo do CINDACTA Ill e a expansédo e
modernizacdo do CINDACTA |, restou o SISCEAB na regidao
amazoénica. Tendo em vista as enormes dificuldades para a
obtencdo de recursos que financiassem esta empreitada,
a FAB encontrou nos compromissos assumidos pelo Brasil
na Conferéncia das Nacdes Unidas sobre o Meio Ambiente
e o Desenvolvimento, também conhecida como Eco-92, a
oportunidade para, ao empregar o mesmo conceito de dualidade
de sistemas presente nos CINDACTA, desenvolver um projeto
que atendesse as necessidades de protecao e desenvolvimento
sustentado da regido e ao mesmo tempo ampliasse a seguranca
ao trafego e a soberania aerondutica numa area equivalente a
metade do pais. Assim nasceu o Projeto SIVAM e, apds aprovado,
aComissao para Coordenacao do Projeto do Sistema de Vigilancia
da Amazoénia (CCSIVAM) que, partilhando os recursos fisicos e
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humanos da CISCEA, acelerou os resultados na implantacdo
desse megaprojeto.

Em 1992, a Portaria n° 444/GM3 atribuiu a CISCEA o en-
cargo da elaboragdo dos projetos basicos e de execucao de im-
plantacdo do Sistema de Vigilancia da Amazonia, o SIVAM. Exa-
tamente porque, na estrutura governamental, a Comissao era o
Unico 6rgdo com competéncia e experiéncia incorporadas para a
instalacdo, em vastas dreas, de tecnologias de ponta de matizes
multidisciplinares.

Assim, foi criada a CCSIVAM, Comissao para Coordenacgao
de Implantagao do Projeto do Sistema de Vigilancia da Amazonia,
acoplada a CISCEA e conduzida pelo mesmo grupo de pessoas.
Durante cerca de uma década o érgdo estudou, desenvolveu
projetos, instalou e testou todos os ativos de vigilancia de defe-
sa do SIVAM, paralelamente aos trabalhos que ja desenvolvia na
atualizacdo e revitalizacdo dos demais centros de operagao do
SISCEAB.

O projeto do Sistema de Vigilancia da Amazonia (SIVAM)
acolheu um planejamento de largo espectro, formidavel mesmo,
que o caracterizou como o maior projeto ambiental da Terra. Nao
é de se admirar, portanto, que ao final, depois de quantificado em
1 bilhao e 400 milhdes de ddlares, atraisse toda sorte de reacao.
Os que tiveram interesses financeiros contrariadosapostavam na
faléncia de todo o projeto e trataram de combaté-lo. As entida-
des que ficaram de fora do planejamento inicial, por ciimes, ndo
acreditavam que o SIVAM pudesse lograr éxito e fosse adiante, e
faziam coro idéntico.

No dia 25 de julho de 1997, depois de mais dois anos
de discussbes e audiéncias publicas no Congresso Nacional, o
projeto SIVAM finalmente teve autorizada a sua implantagao.

Estava, por fim, instalada a Comissdo para Coordenacao
do Projeto SIVAM (CCSIVAM), com a ressalva de que fosse, por
decisdo do Congresso Nacional, fiscalizada permanentemente e
auditada de perto pelo Tribunal de Contas da Unido (TCU). Assim,
a cada seis meses, recebiamos uma equipe do TCU para auditar
ndo sé os valores do financiamento externo, mas também os do
Tesouro Nacional aportados a Comissao do SIVAM.

O Uunico organismo no Brasil que tinha experiéncia
e conhecimento na implantacdo de sistemas sofisticados,
com tecnologia de ponta em vastas areas, era efetivamente
o0 Ministério da Aerondutica e, no corpo do Ministério da
Aerondutica, a Comissdo de Implantagdo do Sistema de Controle
do Espaco Aéreo (CISCEA).

A CISCEA, que implantou os CINDACTAs |, Il e lll, abrigava
agora a CCSIVAM, acrescendo seu efetivo de profissionais alta-
mente qualificados do meio civil e militar.

E o que falar das obras civis? Mais um desafio extraordi-
nario. Muitas foram as obras civis da Comissdo do SIVAM, e logo
irlamos descobrir como é dificil construir na Amazoénia, que tem
limitagdes formidaveis, tais como: ndo existem pedras na regido
amazoénica. Entdo, como se conseguir a brita necessaria para as
edificagcbes?

Nao se consegue edificar nada no periodo do inverno. No
tempo seco constréi-se, cobre-se a obra, espera-se chover e, de-



pois, retira-se a cobertura e, ai sim, conclui-se a edificacao.

A tudo isso o SIVAM acudiu com planejamento muito
preciso e contornando as dificuldades com muita criatividade e
trabalho.

Além disso, ndo ha estradas na regido amazodnica e os
rios ndo sao navegaveis durante todo o ano, o que cobrou da
Comissao do SIVAM uma logistica quantitativa e qualitativa
extraordinaria.

Ao final, foram construidos trés Centros de Vigilancia
Regionais (CVR) — Manaus (AM), Belém (PA) e Porto Velho (RO) e
varias Unidades de Vigilancia (UV), atomizados por toda a Amazénia.

Para cada uma dessas edificagcdes foram levadas em con-
sideracao as condi¢bes atmosféricas da regido amazonica e os
eventuais efeitos nocivos da corroséo.

Um capitulo a parte dessa saga, por um dever de justica,
deve ser dedicado aos muitos fiscais das obras do projeto, uma
equipe de profissionais engenheiros motivados, engajados, que
se postava em cada sitio do SIVAM, acompanhando in loco o de-
senvolvimento das edificagbes.

Como a abrangéncia da CCSIVAM ia muito além dos
aspectos do controle do espaco aéreo e da defesa aérea, com
significativos aportes na vigilancia ambiental, muitos acordos
foram celebrados com 6rgdos governamentais, tais como a
Fundacdo Nacional do indio (FUNAI), o Instituto Brasileiro de
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA), o
Instituto Nacional de Meteorologia (INMET), o Instituto Brasileiro

de Geografia e Estatistica (IBGE), o Instituto Nacional de Pesquisas
Espaciais (INPE), a Agéncia Nacional das Aguas (ANA), ea Agéncia
Nacional de Energia (ANEEL).

Mais do que competéncia, talento, criatividade, inovacao,
capacidade de adaptacao, critérios, ritmo e efetiva entrega, ha-
via um ingrediente que permeava toda a Comissao do SIVAM: o
entusiasmo.

Isso foi marcante e um fato incontestavel. Fomos todos
movidos por entusiasmo. Do Presidente, do Vice-Presidente da
CCSIVAM/CISCEA até o mais simples elemento dessa saga, todos
vivenciaram o projeto com entusiasmo. Cada conquista era cele-
brada com muita alegria. Cuiddvamos da coisa publica (do Esta-
do Brasileiro) como se fosse nossa, particular, onde cada um se
esmera, para que tudo saia perfeito.

Um projeto de 1,4 bilhdo de doélares que mobiliou
a Amazodnia de fantasticos ativos de vigilancia ambiental e
territorial e muitos sensores, que permitem hoje termos o efetivo
controle do espaco aéreo e promovermos a sua defesa.

Dosmuitosativos mobilizados, cabe destacaras Aeronaves
E-99 e R-99 que atuam na Aviacdo de Reconhecimento, operadas
pelo 20/ 6° GAV - Esquadrdo Guardido, que realiza diversos tipos de
missdes, desde busca e salvamento no caso de acidentes aéreos
até protecdo ao meio ambiente. J& em um ambiente de guerra, é
essencial na coleta de dados especificos sobre forcas inimigas e
areas sensiveis para suprir os comandantes de informacoes.
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No dia da inauguragédo do projeto SIVAM, assim se referiu
o entdo Presidente da Republica Fernando Henrique Cardoso:

“Desenvolvimento se faz com trabalho, investimento e
conhecimento. Conhecimento, no caso da Amazonia, requer um
esforco especial. A Amazonia ganha um input extraordinario hoje
com a inauguracao do SIVAM. Este é o momento da combinacao
de um novo trabalho realizado por diversos 6rgaos de governo...e
que marca um divisor de aguas na histéria dessa regiao. O SIVAM
é um projeto que sofreu criticas e incompreensdes, mas que se
confirmou com uma iniciativa que era inadiavel, imprescindivel
para darmos direcao ao desenvolvimento da regido amazonica.
Ha muita gente que fala sobre aimportancia da nossa soberania...
importante mesmo é exercer efetivamente a soberania. Estamos
pondo em funcionamento um sistema que nos dara um controle
mais efetivo do territério e do espago aéreo da regiao amazonica”

Entdo, vocé que estd lendo estas linhas e que fez parte
dessa saga, pode orgulhar-se de ter sido um dos protagonistas
dela, que com denodo e entrega, deram seiva a realizacdo do
maior projeto ambiental da Terra.

Definitivamente, fizemos historia.

Quando foi concluido o principal marco do Projeto SIVAM
(inauguracdo do CVA e do CRV Manaus em 2005), a CISCEA j3 ti-
nha 22 anos e muitos dos sistemas e equipamentos que implan-
tou precisavam ser modernizados, seja por obsolescéncia, seja
por final de seu ciclo de vida. Com o SIVAM chegando a sua fase
final, a equipe da CISCEA pdde ampliar sua dedicacdo ao SISCEAB,
concebendo, planejando e executando as moderniza¢des que se
faziam necessarias. O que aconteceu em boa hora pois, em 2006,
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eclodiu a chamada crise aérea apds o acidente do voo Gol 1907,
quando a CISCEA foi chamada a atuar emergencialmente em di-
versas frentes para robustecer a infraestrutura do SISCEAB. Para
fazer frente aos enormes desafios lancados, ela empregou toda a
sua forca de trabalho e experiéncia administrativa. A decisao de
padronizar equipamentos e sistemas foi de extrema importancia
para viabilizar os processos administrativos, reduzindo significa-
tivamente os prazos entre a concepcdo e a implementacao das
solugdes que o SISCEAB demandava com urgéncia naquele peri-
odo. Cabe aqui ressaltar que sem o entendimento do momento
critico por parte dos seus principais parceiros da iniciativa privada
(Atech, Thales, ParkaAir, Sitti, CTCEA, lacit, Barco,etc) néo teria sido
possivel alcancar os ambiciosos objetivos que Ihe foram pagos.

Ultrapassada a crise aérea, iniciou-se em 2010 a fase de
aprimoramento da enorme infraestrutura de equipamentos e
sistemas com que passou a contar o SISCEAB. Nessa época, pro-
jetos como aRede de Telecomunicag¢des Aeronduticas do Siste-
ma de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (ATN-Br) e o Centro
de Gerenciamento Técnico (CGTEC) - unidade que faz o monito-
ramento continuo de todos os equipamentos de radar, auxilios
a navegacao, meteorologia, telecomunica¢des e tecnologia da
informacao operacional relativas ao espaco aéreo brasileiro pas-
saram a ter destaque na destinacdo de recursos por conta da sua
capacidade de agregar eficiéncia e eficacia ao Sistema.

O Projeto da ATN-Br demonstra exatamente a vocagao
para inovacdo da CISCEA: é a primeira rede de telecomunicacdes
para aplicacbes aeronduticas baseada na tecnologia de Rede
Definida por Software - SDN. Projeto iniciado em 2009, ele foi



concebido pela CISCEA para prover a FAB uma moderna rede
capaz de suportar as aplicacdes operacionais (civil e militar)
com eficiéncia, eficacia e seguranca. Pelas suas caracteristicas,
é umdos projetos mais complexos desenvolvidos pela CISCEA,
seja por conta dos sistemas com que tem interface, seja por
conta da sua capilaridade, ja que ele interferira em todos os sitios
do SISCEAB onde haja equipamentos e sistemas operacionais.
Ultrapassada em 2012, com éxito, a fase de prova de conceito,
a ATN-Br ja foi implantada no CINDACTA Ill e encontra-se em
instalacdo no CINDACTA Il e brevemente no Servico Regional
de Protecdo ao Voo de Séo Paulo (SRPV-SP). Os préximos passos
da ATN-Br serdo na direcdo de implanta-la no CINDACTA | e no
CINDACTA IV, concluindo assim a cobertura de todos os sitios de
interesse.

O Projeto do CGTEC é outro marco de grande importan-
cia para os projetos da CISCEA. Com base na concepcao original
publicada pelo DECEA em 2009, o Projeto CGTEC trouxe a CISCEA
a oportunidade de aplicar toda a sua expertise na implantacao
de sistemas criticos de controle de trafego aéreo para o desen-
volvimento de um sistema capaz de gerenciar a enorme e vasta
infraestrutura de sistemas e equipamentos que suportam a ope-
racao do SISCEAB. Integrado ao Sistema Integrado de Logistica
de Material e Servicos (SILOMS), ele foi concebido para dar o su-
porte necessdrio as atividades previstas para o ciclo de vida de

equipamentos e sistemas aeronduticos, desde a implantagao até
sua desativacdo. Totalmente desenvolvido por empresa nacional,
mais uma vez, a CISCEA retoma o papel de incentivo a industria
nacional. Ultrapassada, com sucesso, a fase de prova de conceito,
0 projeto ja se encontra em produc¢ao, mas em continua evolucao
para ampliar sua capilaridade e atender as novas necessidades
que se vém apresentando.

Ainda na trilha da inovagdo, em 2012 a CISCEA deu os
primeiros passos na estruturacdo de uma Parceria Publico-
Privada (PPP) visando ao estabelecimento de uma concessdo
administrativa para manutencao, operacdo, evolucao e expansao
das redes de comunica¢bes do Comando da Aerondutica
(COMAER). Aprovado o projeto no Ministério do Planejamento,
Orcamento e Gestdo (MPOG), a PPP ja ultrapassou a fase de PMI
e 0 processo estd em tempo de revisdo para adequd-lo as novas
condicionanteseconémicas.

Em 2014, a CISCEA comegou a escrever uma nova histé-
ria com a implantacdo do novo software de controle de trafego
aéreodenominado SAGITARIO - Sistema Avancado de Gerencia-
mento de Informagdes de Trafego Aéreo e Relatdrio de Interesse
Operacional - desenvolvido no Brasil e capaz de processar dados
de diversas fontes como radares e satélites, e consolida-los em
uma Unica apresentacao visual para o controlador de voo.

O SAGITARIO trouxe vérias inovacdes em relacdo ao
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Sistema X-4000, que vem sendo substituido. O novo software
permite a sobreposicao de imagens meteorolégicas a imagem
do setor sob controle, para acompanhar, por exemplo, a evolugao
de mau tempo em determinada regidao do pais. Os planos de
voo também podem ser editados graficamente sobre o mapa,
possibilitando a insercdo, a remocao e o reposicionamento de
pontos do plano e cancelamento de operagdes, o que permitira
ao controlador acompanhar melhor a evolucdo do que estava
previamente planejado para o voo. Além disso, etiquetas
inteligentes - por meio de cores diferentes de acordo com o nivel
de atencao para o cendrio - indicam informagdes essenciais para
o controle de trafego aéreo.

Em maio de 2016, o DECEA passou a operar com o
Sistema Integrado de Gestdo de Movimentos Aéreos (SIGMA).
Desenvolvido pela empresa Atech Negdécios em Tecnologia
S/A, do grupo Embraer, com base nas especificacdes técnicas e
gestdes da CISCEA e com o apoiodo Centro de Gerenciamento da
Navegacdo Aéreo (CGNA) e do Subdepartamento de Operacgdes
(SDOP) do DECEA, o SIGMA permitiu uma série de facilidades aos
seus usuarios, tanto no preenchimento dos planos de voo quanto
no gerenciamento pelas autoridades responsaveis.

A abrangéncia do Sistema e sua riqueza de detalhamento
das informagdes foram realmente inovadoras, e garantem a con-
fiabilidade da missdo do CGNA.

Atualmente os usudrios podem acessar o Sistema através
de computadores (desktops e laptops) por intermédio dos nave-

gadores Firefox e Google Chrome, como também por outros nave-
gadores e outras plataformas, utilizando tablets ou smartphones.

A CISCEA, em janeiro de 2019, adotou novas acdes para
permitir a centralizacao do gerenciamento de planos de voo su-
portada pelo SIGMA, integrado ao SAGITARIO, que ira viabilizar
uma série de facilidades aos seus usuarios.

Em 18 de outubro de 2019, a CISCEA escreveu uma nova
histdria no cendrio do Controle do Espaco Aéreo Brasileiro. Nesse
dia, entrou em operac¢ao no aerédromo de Santa Cruz, zona oeste
do Rio de Janeiro, a primeira Torre de Controle Remota (R-TWR)
da América Latina.

O langamento desse novo conceito aconteceu durante a
celebracdo do Dia do Aviador e da Forca Aérea Brasileira (FAB),
data que fez referéncia aos 113 anos do primeiro voo do 14 Bis,
realizado em 1906, por Alberto Santos Dumont no Campo de
Bagatelle, em Paris, Franca.

A CISCEA vem desenvolvendo projetos voltados para a
qualidade e a seguranca dos usudrios, visando atornar o setor de
transporte aéreo mais rapido, eficiente e econdmico.

A partir desta nova modalidade de operacao, a visuali-
zagao do controlador de trafego aéreo da torre de controle con-
vencional sera substituida pela visualizacdo em monitores que
reproduzem imagens de um conjunto de cameras posicionadas
proximas a pista.

Foram aproximadamente seis meses de construcdo, em
tempo recorde, para equipar a torre e tornar exequivel esta nova



tecnologia, a primeira a ser estabelecida no SISCEAB, um esfor-
¢o extraordinario da Comissdo que demostrou a capacidade de
realizacdo.

A estrutura fixada em Santa Cruz (Ala 12) é composta por
16 cameras fixas, sendo duas com a tecnologia Pan Tilt Zoom
(PTZ), a partir da qual serd possivel a mudanca de enquadramen-
to, ou seja, 0 aumento da imagem em até 24 vezes para dar mais
nitidez a objetos localizados a quildometros de distancia. Esses
equipamentos, fixados na area externa, estdo interligados a 14
monitores de 55 polegadas de altissima definicdo, que propor-
cionam uma visao de 360 graus da area a ser controlada.

Foi sem duvida um imenso desafio, que demandou o0 ma-
ximo esforco dos profissionais da CISCEA e das empresas envol-
vidas. Um ponto positivo dessa solucdo é a visualizacao a partir
de displays de controle, que permitem a integragao entre os sis-
temas existentes, aumentando significativamente a consciéncia
situacional do controlador de trafego aéreo.

Outro beneficio com a utilizacdo da R-TWR serd a exper-
tise operacional que serad agregada a Forca Aérea Brasileira, ou
seja, esse conjunto de habilidades e conhecimentos do sistema
e da tecnologia sera o suporte técnico para o processo de estru-
turacao normativa.

No futuro, o novo conceito tornara possivel o gerencia-
mento e controle de trafego aéreo em regides de dificil acesso,
como os estados e municipios da Regido Norte do pais.

O ano de 2020 chegou e trouxe com ele a Pandemia da
COVID-19, doenca que marcara a histéria de vérias geragoes.
Todavia, a nossa Comissdo ndo parou em momento algum,
muito pelo contrario, deu continuidade aos mais de cem projetos
vigentes sob sua responsabilidade, bem como aos novos
projetos e desafios a serem implantados ou modernizados, tais
como os Concentradores de APP, Sistema Radar OTH (Over The
Horizon) Skywave, Novos Radares de Vigilancia, ATN-Br (Rede de
Telecomunicac¢des Aeronduticas) no Servico Regional de Protecao
ao Voo de Séo Paulo (SRPV-SP), modernizacdo do Sistema de
Tratamento de Visualizacdo de Dados D-ACOM (Defesa Aérea e
Circulacao Operacional Militar), modernizacao do Sistema AIM-
BR (Aeronautical Information Management), ADS-B (Automatic
Dependent Surveillance-Broadcast) Continental e Satelital,
dentre tantos outros, que se encontram em pleno andamento,
a despeito de todas as restricdes impostas pelas medidas de
combate ao Coronavirus.

Este pequeno relato tenta contar uma grande histéria de
sucesso e realizagdes de uma Comissao formada por brasileiros
que tém o espirito profundo de inovacao, além da capacidade
de organizacao e comprometimento com os objetivos do pais.

Essa é a CISCEA!
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MARIO DE MELLO SANTOS PEDRO IVO SEIXAS [VAN MOACYR DA FROTA GUIDO DE RESENDE SOUZA
De: 23 de julho de 1980 De: 8 de abril de 1985 De: 17 de agosto de 1987 De: 23 de agosto de 1990
Até: 8 de abril de 1985 Até: 17 de agosto de 1987 Até: 23 de agosto de 1990 Até: 2 de dezembro de 1992

Maj Brig Ar Maj Brig Ar Brig Ar Brig Ar
ENIR DE SOUZA PINTO JOSE SALAZAR PRIMO MARCOS ANTONIO DE OLIVEIRA JOSE ORLANDO BELLON
De: 2 de dezembro de 1992 De: 5 de agosto de 1993 De: 21 de fevereiro de 1995 De: 15 de dezembro de 1998
Até: 5 de agosto de 1993 Até: 21 de fevereiro de 1995 Até: 15 de dezembro de 1998 Até: 1° de agosto de 2001

Brig Ar Brig Ar Brig Ar Brig Ar
TEOMAR FONSECA QUIRICO RAMON BORGES CARDOSO ALVARO LUIZ PINHEIRO DA JOSE ROBERTO MACHADO
De: 10 de agosto de 2001 De: 7 de marco de 2003 (OSTA ESILVA
Até: 7 de margo de 2003 Até: 31 de janeiro de 2005 De: 31 de janeiro de 2005 De: 28 de marco de 2006

Até: 28 de marco de 2006 Até: 24 de abril de 2007

Maj Brig Ar Maj Brig Ar Maj Brig Ar Maj Brig Eng
CARLOSVUYK DE AQUINO CARLOS MINELLI DE SA SERGIO ROBERTO DE ALMEIDA FERNANDO CESAR PEREIRA
De: 24 de abril de 2007 De: 10 de abril de 2015 De: 5 de abril de 2016 SANTOS
Até: 10 de abril de 2015 Até: 5 de abril de 2016 Até: 20 de dezembro de 2017 De: 20 de dezembro de 2017

Até: 04 de marco de 2020




Trechos extraidos do video comemorativo pelo aniversario de 40 anos da CISCEA

“Hoje, dia 23 de julho de 2020, a
Comissdo de ImplantacdGo do Sistema
de Controle do Espaco Aéreo completa

40 anos de existéncia. Nesse dia
tdo importante, é com grande
honra e satisfacdo de presidir essa
organiza¢do que me dirijo a familia
CISCEA.
SGo 40 anos de histdria,

feita por profissionais qualificados,
comprometidos e ousados, que ddo
continuidade ao ciclo de implantacées
e modernizacbes permanente que
apoiam o Sistema de Controle do Espaco
Aéreo Brasileiro.
A missdo da CISCEA é ininterrupta. Ano apds ano,

tem sido a responsdvel pela construcdo de toda a infraestrutura de sistemas de
telecomunicagbes aeronduticas, de navegacdo aérea, de vigildncia e de tratamento e
visualizacao de dados do Departamento de Controle do Espaco Aéreo, érgéo central
do SISCEAB.
As implantac¢ées dos CINDACTA Il e lll, modernizagao do CINDACTA | e a implan-
tagdo do SIVAM e do CINDACTA IV, séo fruto do trabalho da CISCEA. Séo feitos histori-
cos, forjados no idealismo e coragem técnica e administrativa daqueles que nos pre-
cederam na consolidac¢éo do sistema integrado de defesa aérea e controle de trdfego
aéreo no Brasil.
A CISCEA herda de seus precursores a mesma perseveranga e responsabilidade

com os projetos do DECEA. Olhamos para o futuro, incessantes na busca por tecnolo-
gias que tragam mais seguranga e eficiéncia no gerenciamento da navegagéo aérea.
Diante de tantas e importantes conquistas, gostaria de agradecer e ressaltar o
trabalho de cada um dos integrantes da nossa Comissdo pelo seu profissionalismo, tra-
balho drduo e dedicacdo incomensurdvel, que tornam a CISCEA unica no que faz desde
1980.
O trabalho de cada um dos senhores e senhoras remetem a boa imagem da nos-

$a organizagdo e ao nNosso sucesso.
E assim, com sincera gratiddo e reconhecimento, parabenizo a familia CISCEA,
grupo seleto de profissionais que mesmo nesse cendrio adverso, nGo esmorecem. E se
dedicam com altivez e compromisso a Forca Aérea Brasileira para honrar a nossa nobre
missao de implantar e modernizar o Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro.
Parabéns a todo o efetivo da CISCEA. Muito obrigado”

Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues Pereira Bastos Junior
Presidente da CISCEA



CISCEA 40 anos
%m’nzento&a’o& boe- Sresidentes

“Caros amigos e amigas da CISCEA de hoje e de ontem, temos muito o que comemorar pelos 40 anos
de existéncia dessa Comissao. A CISCEA e a CCSIVAM se fundiram a partir de 1995 e foram responsaveis pela im-
plementagao de inimeros projetos que redundaram na exceléncia do controle do espaco aéreo brasileiro. Sem o

Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), a Forca Aérea Brasileira (FAB) nao seria capaz de exercer
soberania no espaco aéreo sob sua responsabilidade. A CISCEA representa para mim um marco na minha vida
profissional e militar. Agradeco muito a vocés que me permitiram ombrear, lado a lado, os trabalhos e todos os
projetos durante nos sete anos em que convivi com vocés na CISCEA e na CCSIVAM. Tive muito orgulho, muito
prazer, foi uma fase de muitas realizacées que vocés me permitiram.

Entdo a todos hoje, integrantes da CISCEA, meus cumprimentos, sucesso continuado em suas vidas pro-

fissionais e um forte abraco a todos!"
MajBrig Ar
JOSE ORLANDO BELLON

“Falar sobre a CISCEA por ocasiao da comemoracao dos 40 anos de aniversario € falar de um dos periodos
mais significativos da minha carreira. Ao longo desse tempo, tive a oportunidade de trabalhar em projetos de extre-
ma significancia para a nossa Forca Aérea a para o nosso pais. de instalacao de equipamentos de controle do espago
aéreo, de Norte Sul, de Leste a Oeste e especificamente, dentro do projeto SIVAM, encarar um desafio inigualavel,
sem igual, aonde nos tivemos que construir e instalar equipamentos nos mais distantes rincdes daquela Amazonia,
desde equipamentos até mesmo a instalagcdo de um singelo posto de satde para atendimento a comunidade in-
digena, naquele local. Falar desse perfodo, é falar de um tempo em que eu tive a oportunidade de conviver com
pessoas, civis e militares, do mais alto gabarito, pessoas que eu tive a oportunidade de consolidar amizade que per-
duram, até hoje, de altissima qualidade técnica que orgulharia qualquer Forca Aérea, em qualquer pais do mundo.
Esse pessoal é que é efetivamente o grande segredo do sucesso da CISCEA e a eles que eu dirijo essas palavras de
cumprimentos por.tudo que fizeram ao longo desse tempo, de desejar um pleno sucesso, desses anos que viréo pela
frente e que, por ocasiao dos 40 anos, que Nos NOs renovemos na esperanca de que mais 40 virdo, plenos de sucesso

e realizagdo profissional. Muito obrigado a todos vocés. Cumprimentos a CISCEA e essa equipe técnica, civil e militar,

que tanto me ajudou na realizacdo desse trabalho, um forte abraco e muitas felicidades!” -
rig Ar

TEOMAR FONSECA QUIRICO




Trechos extraidos do video comemorativo pelo aniversario de 40 anos da CISCEA

“A CISCEA tem muita histéria, algumas tristes, outras alegres, muitas vitorias, algumas outras nem tanto, mas o
mais importante de tudo, nesses 40 anos, eu acho que foi a luta para poder manter o pessoal, manter o conhecimento
adquirido ao longo do tempo. Desde 1995, na época da faléncia da ESCA, a contratagao de pessoal por meio de legis-
lacdo especifica, que tinha tempo para acabar, a expectativa de conseguir uma nova forma de contratagao, o tempo
chegando ao fim, e finalmente através de OSCIP, CTCEA, as diversas organizacdes, foi conseguido manter o pessoal
que deu forca a CISCEA, durante todo esse tempo. Essa me parece que € a parte mais importante de toda essa histéria.”

Ten Brig Ar
RAMON BORGES CARDOSO

“O que mais me marcou na CISCEA foi a capacidade e a sorte que eu tive de apreender com as pessoas que
trabalhavam 18. Também foi pedido que falasse de um projeto que tivesse marcado meu tempo de nove anos na
CISCEA, e ndo da para falar sem ser o SIVAM (Sistema de Vigilancia da Amazoénia). Dos nove anos, oito anos foram no
SIVAM. Comecei como Diretor de Operagoes, tratando de configuracéo e concepcao, fui para América para o ‘confere’
do SIVAM, receber 95% dos materiais em fabrica, em conjunto com minha equipe 13, 19 pessoas, e voltei para o Brasil
como Vice-Presidente, durante a implantagao dos testes de aceitagdo em campo, e finalmente como Presidente tive a
grande chance, a vantagem de poder assinar o encerramento do projeto.

Com isso, eu botei meu tijolinho e sei que um projeto uma pessoa sé nao faz nada, mas todos nés botamos
um tijolinho, e o pessoal da CISCEA, esse bando de amigos que fiz, ¢ um exemplo de profissionalismo, dedicacgao, tra-
balhando incansavelmente até que o projeto fosse bem sucedido e tivesse aquele sucesso, que nds tivemos.

Em paralelo, continuaram a fazer a CISCEA e as pessoas normalmente ndo se lembram disso, ficam lembrando
muito do SIVAM, mas esquecem que a CISCEA ndo paroul Entéo eu tive a chance, a grande oportunidade de apreender
com uma equipe inigualdvel. Eu dou meus parabéns a CISCEA pelos 40 anos e mais que tudo pelo efetivo da CISCEA,

que é um exemplo mundial para mim!”
Maj Brig Ar
ALVARO LUIZ PINHEIRO DA COSTA




Secao CISCEA 40 anos

“Ol4 a todos! Primeiramente, gostaria de parabenizar a todos os integrantes da CISCEA, de hoje e de ontem,
pela exceléncia dos trabalhos realizados em prol da navegagéo aérea do Brasil. Ter tido o privilégio de ombrear com
profissionais civis e militares, homens e mulheres, do mais alto nivel e capacidade profissionais € motivo de orgulho
pessoal. Foi um dos periodos mais marcantes da minha carreira, extremamente gratificante. Tive a oportunidade de
participar de varios projetos, dando inicio a alguns, continuidade a outros e concluindo outros tantos. Dificil seria
citar um so!

Meus cumprimentos a essa Comissdo impar, motivo de orgulho para o DECEA para a Forca Aérea e para o
Brasil, cujo servico de navegacdo aérea e controle do espago aéreo estao entre os mais bem avaliados do mundo.
Parabéns CISCEA!"

Maj Brig Ar
JOSE ROBERTO MACHADO E SILVA

“Quando eu recebi o e-mail solicitando falar alguma coisa sobre a importancia da CISCEA na minha vida e
um projeto que tenha se tornado um dos mais importantes, a meu ver, para comemorar 0s 40 anos da CISCEA, uma
coisa é certa. Aimportancia eu acho que dispensa comentérios, principalmente tendo em vista que foi a Organizagao
que eu mais tempo servi durante a minha vida da ativa, e também ao raciocinar de tantos e tantos projetos que nés
participamos, eu figuei em duvida em qual falar, no entanto eu nao tenho a menor duvida agora, que a coisa mais
importante da CISCEA se chama ‘time CISCEA; porque sem esse time qualificado, com as pessoas que a CISCEA tem,
com certeza nenhum projeto teria caminhado e obtido o sucesso, de tantos e tantos projetos que foram desenvol-
vidos pela CISCEA.

Sa0 40 anos, ndo é pouco tempo, eu tive a oportunidade e o privilégio de estar comemorando os 30 anos,
isso ja se fazem 10 anos, mas queria dizer que para mim é novamente um privilégio estar participando, mesmo que a
distancia, desses 40 anos da CISCEA. Parabéns CISCEA, parabéns ‘time CISCEAT Um grande abraco a todos!”

Ten Brig Ar
CARLOS VUYK DE AQUINO




Trechos extraidos do video comemorativo pelo aniversario de 40 anos da CISCEA

“O principal projeto ao longo do periodo em que fui Vice-Presidente, Presidente da CISCEA, foram as
pessoas, minha principal fonte de aprendizado. A CISCEA né&o é apenas uma executora de projetos. Muitos cui-
dam da administracao, do financeiro, da organizacao, da vida vegetativa, da limpeza e do bem estar de todos.
Dedicacao, profissionalismo, bom convivio e entusiasmo foram as principais ferramentas que levaram todos os
projetos ao sucesso. Alguns projetos eu peguei em andamento, outros eu iniciei. Deixo aqui registrado meu
profundo agradecimento a todos que foram da CISCEA e que hoje pertencem a CISCEA, pelas boas lembrangas,

"

pela amizade e pelo bom convivio! Sucesso a todos vocés, um grande abrago, meu muito obrigado

Maj Brig Ar
CARLOS MINELLI DE SA

“Dentro da minha carreira eu destaco um momento muito especial a oportunidade de ter sido Presi-
dente dessa organizagao, que tem um trabalho muito importante e conseguiu, de forma inequivoca, colocar
0 Brasil e manté-lo dentro do primeiro grupo, em termos de qualidade do controle do espaco aéreo mundial.
Destaco dois projetos para mim muito significativos que eu tive a oportunidade de participar que foi a criagao
do aplicativo de processamento de planos de voo, que permitia que o piloto ndo necessitasse mais ir até uma
sala de tréfego para fazer sua aprovacao de plano, além do langamento dos primeiros passos em relacéo a Torre
Remota, que hoje funciona na Base Aérea de Santa Cruz (ALA12), que é a modernidade. Essa oportunidade de

G

ter participado desse time de primeira qualidade foi muito importante para mim. Parabéns CISCEA!

Ten Brig Ar
SERGIO ROBERTO DE ALMEIDA




Secao CISCEA 40 anos

“Pessoal, muitas saudades! Parabéns para a CISCEA, para todos nds, para essa equipe fantastica, para
essa Organizagao maravilhosa que é a CISCEA! 40 aninhos, parabéns!

Eu quando cheguei em 1987 13, Tenente, novinho, eu olhava a CISCEA, o local onde s6 se fazia enge-
nharia, engenharia de alta qualidade e sempre foi um objetivo, e eu pude realizar esse sonho, ainda mais tendo
a honra de ser o Presidente. Entao foi para mim muito marcante na minha carreira, foi muito importante e agra-
deco muito a essa equipe maravilhosa. Falar dessa Organizagcao é muito facil, com esses entregéveis fantasticos
do Sistema, é muito motivante trabalhar na CISCEA.

Projeto importante, projeto de destaque? Isso ja é dificil porque todos os projetos acabam comecando
em administracdes anteriores, e a gente acaba s6 inaugurando, mas eu tenho que falar da Torre de Santa Cruz,
ndo tem jeito. A Torre de Santa Cruz foi um marco nesses dois anos que passei na CISCEA, ndo pela tecnologia
inovadora que ela representa, nao por isso, mas porque ela envolveu toda a equipe da CISCEA, toda, praticamen-

Maj Brig En
FERNANDOCEgARgERIgIRASANTOS te toda, num Unico objetivo, isso foi muito bonito da gente ver, muito bacanal

Pessoal, grande abraco! Muitas saudades! Parabéns por esses 40 aninhos ail Forte abrago!”

“Parabéns a todos os civis e militares que fizeram e fazem parte da histéria de sucesso da
CISCEA, nesses 40 anos. A unidade tem uma equipe de mais de 400 profissionais altamente qualificados,
encarregados da complexa tarefa de implantacédo e modernizacdo de toda gama de projetos visando a
moderniza¢do do SICEAB.

Vendo os videos dos antigos Presidentes da CISCEA, um ponto em comum que eles citaram foi
o reconhecimento as pessoas que trabaham na CISCEA, todos eles citaram a dedicagdo, o conhecimen-
to e fizerm questao de deixar registrado que o resultado alcancado pela CISCEA é fruto dessas pessoas
que ai trabalham."

Entdo parabéns a todos vocés da CISCEA!"

Ten Brig Ar
HERALDO LUIZ RODRIGUES
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Aconteceu na CISCEA

Dia da Engenharia da
Aeronautica é comemorado no
Rio de Janeiro

A Comissdao de
Implantacao do
Sistema de Controle
do Espaco Aéreo
(CISCEA)  realizou,
no dia 28/10/2019,
no Rio de Janeiro,
a cerimonia militar
em homenagem ao
Dia da Engenharia
da Aerondutica.
A data é alusiva ao aniversdrio de nascimento do Marechal
do Ar Casimiro Montenegro Filho, patrono da Engenharia da
Aerondutica eidealizador do CentroTécnico de Aerondutica (atual
Departamento de Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial - DCTA) e do
Instituto Tecnolégico de Aerondutica (ITA) - considerado o berco
da profissao no Pais.

CISCEA realiza Workshop da 12
Prova de conceito BIM

No dia 14 de
novembro, apds
um ano de mui-
tos estudos,
trabalhos e de
muita troca de
conhecimento
e  experiéncia,
que se realizou
o Workshop da
Primeira  Prova
de Conceito BIM - referente ao Destacamento de Controle do Es-
paco Aéreo de Bacacheri (DTCEA-BI), em Curitiba (PR).

O evento, realizado no auditério do Instituto de Cartografia Ae-
rondutica (ICA) e aberto pelo Tenente-Coronel André Luis Regly
Ferreira, Chefe da Divisdo de Infraestrutura (DI) da CISCEA, teve
por objetivo apresentar o que foi realizado, bem como as obser-
vacoes da Comissao e do SENAI com relagao ao que foi feito e ao
que se tem por fazer nas proximas etapas.

A arquiteta Julia Maia, representando o SENAI, apresentou uma
andlise do trabalho realizado ao longo de um ano com a CISCEA,
comecando pelas etapas do contrato, que envolvem, dentre
muitos topicos, o diagndstico, o Plano de Implementacao, o BIM
Mandate, as trés Provas de Conceito e a parte de Tecnologia da
Informagao (TI).

Por: Tenente Relagdes Piblicas Camille Cunha Barroso

CISCEA celebra assinatura de
contratos para a modernizacao
do SISCEAB

A Comissdo de Implantacdo do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA) celebrou a assinatura de cinco contratos de aqui-
sicdo e implantacao de auxilios a navegacao do Sistema de Con-
trole do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

O primeiro contrato foi firmado no dia 16 de dezembro de 2019,
com a empresa OMNISYS, que prevé o fornecimento e implantacdo
de um radar de vigilancia de rota bidimensional LP23SSTNG com
16 mddulos, dotado de altimetria, e um radar secundario RSM970S,
para a localidade de Forte Principe da Beira (RO).

No mesmo dia, a empresa Hobeco assinou com a CISCEA um con-
trato com o intuito de prover duas Estacdes Meteoroldgicas de
Altitude (EMA) automaticas para as localidades de Fernando de
Noronha (PE) e Uruguaiana (RS). O contrato prevé, também, um
gerador de hidrogénio para Uruguaiana, incluindo a integracdo
dos equipamentos, sobressalentes e operacgao assistida.

Outro contrato firmado foi com a empresa IACIT para aquisicdo e
implantacdo de 16 sistemas integrados DME (Equipamento Me-
didor de Distancias), para as localidades de Canarana (MT), Porto
Alegre do Norte (MT), Sorriso (MT), Tangara da Serra (MT), Alta-
mira (PA), Aripuana (MT), Barcelos (AM), Carauari (AM), Conceicdo
do Araguaia (PA), Eirunepé (AM), Guajara-Mirim (RO), Ji-Parana
(RO), Labrea (AM), Porto Esperididao (MT), Surucucu-Alto Alegre
(RO) e Tarauaca (AC).

No dia 18 de dezembro, a CISCEA assinou com a empresa Thales
um contrato que prevé o fornecimento e a implantacdo de dois
sistemas ILS/DME (Instrument Landing System — Sistema de Pouso
por Instrumentos / Distance Measuring Equipment - Equipamen-
to Medidor de Distancia), destinados aos aerédromos de Brasilia
(DF) e Fortaleza (CE) em substituicdo aos existentes, e a relocacéo
do shelter do equipamento Glide Slope (GS - parte do ILS que for-
nece o angulo para o pouso da aeronave) de Vitéria (ES), incluin-
do os servicos de integragao.

O ultimo contrato foi assinado no dia 19 de dezembro com a em-
presa Frequentis, para a implantacdo de esta¢des integradas MFI
(Equipamento Multifuncional Integrado), no Servico Regional de
Protecdo ao Voo de Sao Paulo (SRPV-SP), em seus sitios subordi-
nados e nos sitios de Caxias do Sul (RS), Jodo Pessoa (PB), Tedfilo
Otoni (MG), Londrina (PR), Arapongas (PR) e Trés Marias (MG).



Obras no CIMAER sao inspecionadas pela CISCEA

No dia 09 de janeiro de 2020, o Presidente da Comissdao de
Implantacao do Sistema de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA),
Major-Brigadeiro Engenheiro Fernando Cesar Pereira Santos,
realizou uma visita de inspecao as instalacdes do futuro prédio
operacional do Centro Integrado de Meteorologia Aeronautica
(CIMAER) junto ao chefe da Divisdo Operacional (DO), Coronel
Aviador Cyro André Cruz e a equipe técnica, composta pelo
Gerente Executivo Claudio Macedo, Gerente de Projetos Renato
Di lulio, Gerente de Infraestrutura Paulo Oggi, Especialista em
Meteorologia Martim Matschinske e o Engenheiro Enrico Guedes.
A nova Unidade serd a responsdvel por prestar o servico de
Meteorologia Aerondutica no ambito do Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA), com a finalidade de planejar,
gerenciar, controlar e executar tais atividades no Brasil. Para
tanto, as principais atividades afetas a Meteorologia Aerondutica
existentes atualmente, no ambito do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), deverdo ser centralizadas no
CIMAER.

A implementacdo do CIMAER agregara valor ao Gerenciamento
de Trifego Aéreo (ATM, do inglés Air Traffic Management),
permitindo o aperfeicoamento da prestacdo do servico de
Meteorologia Aeronautica pelo fornecimento de produtos

DECEA da continuidade ao
acordo de coopera¢ao com o
EUROCONTROL

No periodo de 20 a 24 de
janeiro, o Departamento
de Controle do Espaco
Aéreo (DECEA) recebeu
avisita de um dos geren-
tes seniores do Centro
de Conhecimento em
Gerenciamento de Tréfe-
go Aéreo de Maastricht
(MAKC - Maastricht ATM
Knowledge Centre) e do Centro de Controle de Area de Maastricht
(MUAC - Maastricht Upper Area Control Centre), pertencentes ao
EUROCONTROL (European Organization for the Safety of Air Navi-
gation), Flemming Nyrup.

A visita faz parte do Acordo de Cooperacdo DECEA-
EUROCONTROL, empreendimento do Programa SIRIUS
Brasil, que tem por objetivo estabelecer processos e sistemas
para aprimorar o planejamento da mao de obra aplicada ao
gerenciamento do trdfego aéreo e consolidar o processo de
cooperacao dentro dos demais projetos do DECEA voltados para
as areas de medicdo de desempenho, intercambio de dados e
processos decisorios colaborativos.

Este acordo de cooperacao relaciona-se ao Projeto Long Term
ManPower Planning (LTMPP), hoje renomeado para Projeto TOTAL
ATM-BR, que tem como premissas a otimizacdo da capacidade,
produtividade e previsibilidade no gerenciamento do tridfego
aéreo.

Acesse o contetido completo em www.ciscea.gov.br
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meteoroldgicos que sintetizem as restricbes e impactos para a
aviagao.

O Centro Integrado de Meteorologia Aeronautica contribuira
para a realizacdo de voos mais seguros, rotas aéreas otimizadas,
menor emissdo de gases do tipo CO2, bem como para o alcance
de outros beneficios relacionados com a atividade aérea.

FAB lanca um novo médulo
gratuito do aplicativo FPL-BR
para consulta de informacgoes

aeronauticas

A Forca Aérea Brasileira (FAB) lancou, no dia 28 de janeiro de
2020, o aplicativo gratuito FPL BR - EFB (Electronic Flight Bag),
disponivel somente para tablet e Ipad, um novo médulo para a
consulta de informacdes aeronduticas em formato digital, como
cartas de aerédromos visuais e de rotas, publica¢des AIP e extra-
tos do ROTAER. Por meio deste modulo, sera possivel armazenar
as informagdes aeronauticas, possibilitando sua utilizacdo em
solo e em voo.
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Aconteceu na CISCEA

Por: Tenente Relagdes Piblicas Camille Cunha Barroso

CISCEA celebra assinatura de contrato para
modernizacao de Torres de Controle

A Comissdo de Implantacdo do
Sistema de Controle do Espago Aéreo
(CISCEA) celebrou, no dia 16 de
janeiro, a assinatura de um contrato
com a empresa ACAMS que prevé a
modernizacdo do Sistema Integrado
para Torres de Controle (TWR)
nos aeroportos de Guarulhos (SP),
Campinas (SP) e Santos Dumont (RJ).

Considerados de extrema relevancia
para o pais por serem 0s aeroportos
de maior movimento em numero de
passageiros, centro de cargas e ponte
aérea entre Rio de Janeiro e Sao Paulo,

respectivamente, as Torres de Contro-
le tém por atribuicdo a prestacao de
servico de Controle de Trafego Aéreo
as aeronaves que chegam e partem
dos respectivos aerédromos. Neste
contexto, esta modernizacao visa dis-
ponibilizar as informagdes necessarias,
de forma integrada, nas posi¢des ope-
racionais de controle da TWR, onde
propiciara melhora significativa no am-
biente do 6rgédo, diminuindo a carga
de trabalho dos controladores de voo.

Modernizacao dos radares secundarios instalados na Regiao
Amazonica é objeto de contrato assinado pela CISCEA

Em continuidade ao processo de
modernizacdo da rede de radares de
vigilancia de rota que integram o Sistema
de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro
(SISCEAB), a Comissao de Implantacao
do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA) firmou, em 30 de janeiro
de 2020, um contrato com a empresa
Raytheon-UK para a modernizacdo
dos sete radares secundarios CONDOR
COSSOR MK2 existentes na area do
Quarto Centro Integrado de Defesa
Aérea e Controle do Trafego Aéreo
(CINDACTA IV).

Os radares foram implantados no inicio
dos anos 2000, dentro do escopo do
Projeto do Sistema de Vigilancia da

Coronel Cyro assume a vice-
presidéncia da CISCEA

No dia 10 de feverei-
ro de 2020, foi reali-
zada a cerimonia mi-
litar de passagem da
vice-presidéncia da
Comissao de Implan-
tacdo do Sistema de
Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA), do

Coronel Engenheiro André Eduardo Jansen ao Coronel Aviador

Cyro André Cruz.

Amazonia (SIVAM), e estao em
operacdo continua desde a
sua instalacdo. Os dados radar
gerados por esses equipamentos
estdo integrados no Centro de
Controle de Area Amazénico, no
CINDACTA IV, em Manaus - AM.

Os sitios radar contemplados
com a modernizacdo dos radares
secundarios CONDOR COSSOR
MK2 estdo localizados nas
cidades de Rio Branco - AC, Porto

Velho - RO, Conceicdo do Araguaia - PA,
Macapa - AP, Santarém - PA, Sao Luis -

MA e Vilhena - RO.

Os radares em pauta, apds a moderni-
zagao, terao a designacdao MK3, sendo

Engenheiro

Coronel

muito mais integrados do que os radares
atuais e com menor nimero de médu-
los eletronicos, reduzindo o consumo de
energia elétrica e propiciando maior ca-
pacidade de monitoracdo e de controle.

CISCEA apresenta seus projetos
em transicao da Presidéncia

O Presidente da CISCEA,
Major-Brigadeiro
Fernando
Cesar Pereira Santos,
vice-presidente,
Aviador Cyro André Cruz
e os chefes de Divisdo da
Comissao apresentaram,
no dia 12 de fevereiro,
os projetos da CISCEA, suas peculiaridades, estrutura e
relacionamento com outras Organiza¢des Militares do Sistema
de Controle do Espacgo Aéreo Brasileiro (SISCEAB) para o futuro

o

presidente, Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues Pereira Bastos
Junior, que assumird a Comissao no dia 04 de marco.



Acesse o contetido completo em www.ciscea.gov.br

Ceriménia marca transmissao do cargo de Presidente da CISCEA e
despedida do servico ativo do Major-Brigadeiro Fernando

O Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues
Pereira Bastos Junior assumiu no dia, dia
04 de marco, a presidéncia da Comisséo
de Implantacdo do Sistema de Controle
do Espaco Aéreo (CISCEA). O Oficial-
General recebeu o cargo do Major-
Brigadeiro Engenheiro Fernando Cesar

Pereira Santos durante cerimonia militar
presidida pelo Diretor-Geral do DECEA,
Tenente-Brigadeiro do Ar Jeferson
Domingues de Freitas, realizada no patio
do DECEA.

Na ocasiao, o Major-Brigadeiro Fernan-
do - que se despediu do servico ativo
da Aeronautica - recebeu uma placa em
homenagem aos servicos prestados as
Organizagdes Militares nas quais traba-
Ihou durante sua carreira.

Em seu discurso de despedida, o Ma-
jor-Brigadeiro Fernando relembrou seu
sonho de ser engenheiro desde a dé-
cada de 70, agradeceu a cada um dos
gue conviveram e o apoiaram em todas
as fases de sua carreira e a Forca Aérea
Brasileira (FAB). “A Forca Aérea me aco-

Iheu, permitiu exercer de forma plena a
engenharia, possibilitou a participacdo
nos niveis decisérios e ajudou a realizar
0s meus sonhos”.

O Diretor-Geral do DECEA relembrou
a histéria do Major-Brigadeiro Fernan-
do desde os primeiros passos na Ae-
ronautica, destacando sua competén-
cia, simplicidade, comprometimento e
principalmente, incondicional amor a
Aerondutica. “O senhor soube ao longo
desses anos, com empatia e perspicacia,
preservar os valores da nossa Organi-
zacdo, cultivando a lideranca, a respon-
sabilidade, o patriotismo e espirito de
equipe dos seus subordinados, e a isso
denominamos amor a profissao.”

Presidente da CISCEA realiza apresentacao ao efetivo

Com o objetivo de apresentar as orien-
tagdes iniciais de sua gestao para cum-
prir com eficiéncia a missao atribuida a
Comissdo de Implantacdo do Sistema
de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA), o

novo Presidente, Brigadeiro do Ar Sérgio
Rodrigues Pereira Bastos Junior, reuniu
todo o efetivo no saldao nobre no dia 06
de margo de 2020.

No dia 09 de marco, o Presidente da
CISCEA reuniu apenas o efetivo militar
no auditério Tenente-Brigadeiro Paulo
Victor, com o objetivo de apresentar sua
visdo sobre alguns projetos, a forma com
a qual gostaria de trabalhar e, principal-
mente, o conceito de compliance.

O Presidente apresentou o Programa
de Fortalecimento de Valores (PFV) do
DECEA (Departamento de Controle do
Espaco Aéreo) e Unidades subordina-

das, relembrando a importancia dos
valores no dia a dia. “E, em esséncia, um
Programa de Integridade. As Forcas Ar-
madas estdo entre as Instituicdes mais
confidveis da Nacdo, dai a necessidade
de manter nossos valores em destaque’,
explicou.

O Oficial-General citou valores como
disciplina, profissionalismo, integridade,
comprometimento, destacando as com-
peténcias de um Oficial da Forca Aérea,
como o cultivo dos principios éticos, os
valores e deveres militares e o conheci-
mento da legislacdo pertinente as suas
atividades ou fungoes.

Unidades do SISCEAB participam da 12 RECOSCEA de 2020

Nos dias 5 e 6 de marco, diretores, presidentes, chefes e coman-
dantes das Organiza¢ées Militares (OM) subordinadas ao Depar-
tamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA) participaram da
12 Reunido de Comandantes do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo Brasileiro, a RECOSCEA, que aconteceu, na sede da Unida-
de, no Rio de Janeiro.

O objetivo da 12 RECOSCEA de 2020 é receber as orienta¢des do
DGCEA, do VICEA, dos chefes dos Subdepartamentos de Ope-
racdes (SDOP), Técnico (SDTE) e administrativo (SDAD). Dessa
forma, deram conhecimento das agdes julgadas relevantes ao
Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB) e apre-
sentaram o planejamento orcamentario das OM para a execu¢ao
do Plano de Trabalho de 2020 (PT 2020).
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Por: Tenente Relagdes Pdblicas Camille Cunha Barroso

CISCEA homenageia Oficiais promovidos

No dia 30 de abril, o Presidente da
Comissdo de Implantacdo do Sistema
de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA),
Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues
Pereira Bastos Junior realizou uma
singela homenagem aos oficiais
promovidos da Comissao.

Seguindo  as  orientagbes  de
distanciamento social e restricdo
de circulacdo devido ao risco de
transmissdo do novo coronavirus, a
homenagem foi realizada na sala da

Presidéncia e contou apenas com a
presenca do Vice-Presidente, Coronel
Aviador Cyro André Cruz e do Chefe
da Divisdo Administrativa (DA), Major
Intendente Alberto de Almeida Gomes,
além dos oficiais promovidos ao posto
de Segundo Tenente: Julio Victor
Martins Magalhaes, Katia Melissa
Bonilla Alves, Renata Oliveira Amaral e
Kelly Santos Muniz do Nascimento.

CISCEA realiza FAT 100% remoto

50

Em tempos de pandemia, a Comissdo
de Implantacdo do Sistema de Contro-
le do Espaco Aéreo (CISCEA), encontrou
uma forma inovadora de dar continui-
dade as suas atividades e manter o cro-
nograma dos projetos previstos para
este ano, minimizando os impactos nos
compromissos contratuais pré-estabe-
lecidos.

Pela primeira vez, a CISCEA conduziu
o evento de FAT (Teste de Aceitacdo
em Fabrica, do inglés Factory
Acceptance Testing) do SAGITARIO
(Sistema Avancado de Gerenciamento
de Informacgdes de Trafego Aéreo e
Relatérios de Interesse Operacional),
inteiramente remoto. O evento de
testes tem como objetivo garantir
a qualidade e eficacia das novas
funcionalidades do Sistema através de um ambiente simulado,
retratando o cendrio mais fidedigno possivel da realidade
operacional. O SAGITARIO é um Sistema que passa por constantes
atualizacdes para aperfeicoamento de suas funcionalidades e
melhorias com intuito de adaptar-se as caracteristicas especificas
de cada Centro, mantendo-se sempre compativel com todos
os demais sistemas integrados e implantados no Sistema de
Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

Foram executados testes e verificagdes de novas funcionalidades
no SAGITARIO relativas ao projeto do CPDLC Continental
(Controller Pilot Data Link Communications), tecnologia que
permite o envio de mensagens de texto pré-formatadas como
uma alternativa as comunicac¢des de voz, atualmente existentes,
com aumento da seguranca e reducdo da carga de trabalho do
controlador de trafego aéreo. Os testes foram aprovados e todos
os documentos foram assinados eletronicamente.

O evento foi coordenado pela Divisdo Operacional da CISCEA,
através do Chefe da Diviséo, Tenente-Coronel Aviador Marce-
lo Jorge Pessoa Cavalcante, seu Adjunto, Major Aviador Marcio

Rodrigues Ribeiro Gladulich e pelo Gerente de Operac¢des Bruno
Castro. A execucao ficou a cargo do Engenheiro Fabio Espinola
e da Analista Camilla Aguiar, com a participacdo do Gerente de
Projetos Francisco Accécio e do Analista Aurélio dos Santos.
“Tivemos que adotar o home office as pressas devido ao contexto
atual. Contamos com o empenho dos nossos gestores para dis-
ponibilizar acessos e equipamentos necessarios para o trabalho
remoto. Acredito que formamos um corpo técnico capacitado
e disposto a adaptar-se aos diferentes cenarios e necessidades.
Dessa pandemia tiraremos muitas licdes, incluindo a possibilida-
de de adotarmos as ferramentas remotas as atividades da Comis-
s&o”, afirmou Camilla.

Para o Presidente da CISCEA, Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues
Pereira Bastos Junior, “as restricdes impostas pela pandemia
do COVID-19 demandaram de nossos gestores e técnicos
procedimentos alternativos que, dentro de critérios de seguranca,
permitissem a continuidade das atividades contratuais,
minimizando assim os impactos nos desenvolvimentos em
andamento”.
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CISCEA recebe a visita do Diretor-Geral do DECEA

A Comissdo de Implantagao do Sistema
de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA)
recebeu no dia 16 de junho, a visita
do Diretor-Geral do Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA),
Tenente-Brigadeiro do Ar Heraldo Luiz
Rodrigues, acompanhado do Vice-
Diretor do DECEA, Major-Brigadeiro do
Ar Walcyr Josué de Castilho Araujo.

O Presidente da CISCEA, Brigadeiro
do Ar Sérgio Rodrigues Pereira
Bastos Junior, acompanhado pelo
Vice-Presidente da CISCEA, Coronel Aviador Cyro André Cruz,
realizou uma apresentacéo sobre os projetos em andamento e
planejados em apoio ao Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro (SISCEAB), sob a responsabilidade de cada Divisdo da
CISCEA, englobando o periodo de 2020 a 2025.

Em seguida, apresentou os contratos em andamento,
previstos e em elaboracdo da Divisdo Técnica na area de
ATM (Air Traffic Management - Gerenciamento de Trdfego

Aéreo), principalmente, como o
ATN-Br (Rede de Telecomunicacbes
Aeronduticas Brasileira), a Parceria
Publico-Privado (PPP) na Gestdao da
Rede de Comunicacdo Integrada do
Comando da Aerondutica (COMAER), a
modernizacdo e implantacdo de radares,
auxilios a navegacdo, centrais de audio
e modernizacao de aeronaves do Grupo
Especial de Inspecao em Voo (GEIV).

Na sequéncia, o Presidente da CISCEA
apresentou a Divisdo Operacional, os
cronogramas de instalacdo e integracdo de sistemas como o
SAGITARIO (Sistema Avancado de Gerenciamento de Informagdes
de Trafego Aéreo e Relatdrio de Interesse Operacional), o TATIC
(Total Air Traffic Information Control), SIGMA (Sistema Integrado de
Gestao de Movimentos Aéreos), PLATAO (Plataforma Avancada
de Treinamento e Atualizacdo Operacional), AIM-BR (Aeronautical
Information Management) e sistemas de meteorologia como o
OPMET.

CISCEA moderniza o Sistema Integrado de Torre de Controle em
Belém (PA)

A Comissao de Implantacdo do Sistema de
Controle do Espago Aéreo (CISCEA) completou,
no dia 19 de junho, a modernizacdo de mais
um Sistema Integrado de TWR (Torre de
Controle), dessa vez em Belém - PA, vencendo,
assim, grandes dificuldades do periodo de
pandemia.

O Chefe da Divisdo Técnica, Tenente-Coronel

Engenheiro Marcos Aurélio Valenca Belchior falou sobre as dificul-
dades de implantagdo num periodo de pandemia.“Particularmen-
te, em uma cidade em Lockdown, com dificuldades de passagens,

hotéis, quarentena ao chegar no aeroporto...
Enfim, vencemos mais esse desafio!”

Para o Presidente da CISCEA, Brigadeiro do Ar
Sérgio Rodrigues Pereira Bastos Junior, essa
implantacdo propiciard uma maior eficiéncia
na prestacao dos servigos de trafego aéreo pela
torre de controle da localidade, contribuindo
para a seguranc¢a da navegacao aérea. "Trata-se
de um importante projeto técnico em prol do desenvolvimento
do Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro (SISCEAB)".

CISCEA entrega obra da Estacao VHF em Len¢ois-BA

A Comissdo de Implantacdo do Sistema

de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA)

entregou ao Terceiro Centro Integrado de
Defesa Aérea e Controle do Trafego Aéreo
(CINDACTA 11I), no dia 26 de agosto, a obra

da nova Estacdo de Telecomunicacbes
VHF (Very High Frequency), na localidade
de Lencois-BA.

A obra de infraestrutura do sitio da Esta-
¢do de Telecomunicagdes de Lengdis-BA
foi iniciada em abril de 2019 e contou com
logistica associada, tendo sido projetada,
fiscalizada e supervisionada pela CISCEA. O sitio é composto de
uma torre metdlica autoportante de 25m onde estao instaladas
as antenas e um shelter estruturado, que abriga os equipamen-

tos do sistema VHF.

As Estacdes de Telecomunicagdes VHF
sdo relativas ao Sistema Movel Aero-
nautico (SMA) e integram o Sistema
de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro
(SISCEAB), sendo a principal forma de
comunicagao bidirecional de voz entre
controladores de voo e aeronaves. A
implantacdo da nova estacdo proporcio-
nard uma melhor cobertura em VHF em
voos de baixa altitude, melhorando a se-
guranca do voo, assim como a disponi-
bilidade da frequéncia de Controle de Trafego Aéreo ao SISCEAB.
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Por: Tenente Relagdes Piblicas Camille Cunha Barroso

CISCEA desenvolve primeiro projeto integralmente
em tecnologia BIM

Em sintonia com o Decreto Presidencial N° 10.306, de 02 de abril
de 2020, que estabelece a utilizacdo do BIM pelos 6rgaos e pelas
entidades da administracdo publica federal a partir de 1° de ja-
neiro de 2021, a Comissdo de Implantagao do Sistema de Contro-
le do Espaco Aéreo (CISCEA) tem se destacado pelo pioneirismo
na implantacdo do conceito BIM.

Em parceria com o Instituto SENAI de Tecnologia e Construcao
Civil, a CISCEA esta trabalhando no processo de implantacdo do
BIM por meio da realizacdo de trés etapas: Projeto, Gestdo de
Manutencéo e Planejamento Fisico e Financeiro da Obra.

O gerente do Projeto da Implantacdo do BIM na CISCEA, Capitdo
Engenheiro Rogério Erotilde José de Abreu, explicou que toda
documentacédo desenvolvida ao longo das fases de implantacdo
ira gerar processos BIM padronizados e, consequentemente, pro-
jetos mais assertivos, orcamentos mais precisos e uma reducdo
de Termos Aditivos Contratuais. “Permitird ainda a disseminacao
do uso da tecnologia no ambito do SISCEAB, conforme disposto
na Diretriz N° 003/2018, do Subdepartamento de Administracao
(SDAD) do DECEA", concluiu.

Diante da implementacdo da tecnologia BIM em seus projetos,
a CISCEA foi convidada pela Diretoria de Infraestrutura da

Aerondutica (DIRINFRA) para participar do Grupo de Trabalho
para propor novos padrdes de projeto de edificacdo (BIM
Mandate) para a Forca Aérea Brasileira (FAB).

Atuacao da CISCEA no periodo de isolamento social supera
produtividade planejada antes da COVID-19

Com foco no cumprimento da
Diretriz  003/SDAD/2018 do
Departamento de Controle
do Espaco Aéreo (DECEA),
que atribui a Comissdao de
Implantacdo do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo
(CISCEA) a elaboracdo de
projetos em apoio ao Sistema
de Controle do Espaco
Aéreo Brasileiro  (SISCEAB),
a Comissdo  demonstrou
resiliéncia frente a nova
realidade que se apresentou
com a Pandemia da COVID-19,
onde as atividades foram
rapidamente adaptadas para execucdo de forma remota,
ndo havendo solucdo de continuidade para a elaboracdo dos
referidos projetos.

Dessa forma, no dia 19 de marco de 2020 foi realizada a primeira
reunido virtual da CISCEA, cuja pratica permanece até a presente
data. A possibilidade de manter o contato da equipe através de
plataformas virtuais foi uma das formas de trabalho que manteve
a regularidade das atividades da CISCEA.

Para o setordeInfraestrutura de Apoio ao SISCEAB (IAS) da CISCEA,

reunides semanais ocorrem
desde sua criagcao, em fevereiro
de 2019. Com a missdo de
elaborar projetos executivos
e todos documentos técnicos
necessarios para contratacao
de obras e servicos de
engenharia do  SISCEAB,
reunides regulares de forma
remota vem se mostrando
imprescindiveis para o sucesso
da missdo do setor da Divisdo
de Infraestrutura.

Assim, o periodo pandémico
que o Brasil estda enfrentan-
do nédo impediu a CISCEA de
cumprir sua missdo de promover a implantacdo de projetos vol-
tados para o desenvolvimento do SISCEAB e de outros projetos
de interesse do COMAER que lhe forem atribuidos, bem como a
modernizacdo de sistemas ja implantados. Saber da importan-
cia dos seus projetos na soberania do espaco aéreo brasileiro é
0 que motiva essa equipe multidisciplinar de engenharia e ndo
foi a COVID-19 que alterou esse sentimento, tampouco sua pro-
dutividade.
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Ultimo radar da série TRS2230 é desligado e CISCEA da inicio a
substituicao pelo moderno LP23SST-NG

Em continuidade ao processo de

modernizacdo da rede de radares b
de vigilancia de rota do Sistema
de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro (SISCEAB), o ultimo
radar da série TRS2230, que estava
em operacao em Jaraguari (MS),
foi desligado no dia 10 de julho de
2020, dando inicio as atividades
de substituicio pelo moderno
radar LP23SSTNG conduzidas
pela Comissdo de Implantacdo do
Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA).

O radar LP23SSTNG vem como
uma solucdo tecnoldgica impor-
tante na substituicdo dos radares
tridimensionais TRS2230, que
operaram desde a década de 80
em diversas localidades.

“Trata-se de um novo modelo
operacional de emprego para os
sistemas de radares de vigilancia
de rota, com o incremento
de capacidades militares e de
altimetria em radares de vigilancia
bidimensionais.  Além  disso,
os radares LP23SST NG serdo
fabricados no Brasil, o que permite acesso rapido e facil a toda
a sua cadeia produtiva e agiliza os procedimentos de assisténcia
técnica por parte do fabricante, minimizando os custos de
logistica e mantendo um alto nivel de disponibilidade dos

equipamentos”, explicou o Chefe
da Divisdo Técnica da CISCEA,
Tenente-Coronel Engenheiro
Marcos Aurélio Valenca Belchior.
A substituicdo dos radares faz
parte de um planejamento
estratégico iniciado em 2011
pelo Departamento de Controle
do Espaco Aéreo (DECEA), pela
necessidade de  atualizacdo
da rede de infraestrutura e em
consonancia com a manutencao
do padrdo de qualidade alcancado
no provimento seus Sservicos,
visando seguranca e fluidez dos
VOOSs no espaco aéreo brasileiro e
defesa aérea do Pais.

“A CISCEA possui a atribuicdo de
implantar, modernizar e substituir
os equipamentos do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo Brasi-
leiro. Os radares TRS2230 foram
adquiridos na década de 1980 e
foram um dos radares fixos mais
versateis até hoje empregados no
SISCEAB. Sua substituicdo, em seu
fim de ciclo de vida, pelos moder-
nos radares LP23SSTNG, propicia-
ra um ganho importante na cobertura em zonas de seguranca
nacional por meio da sua grande capacidade de deteccdo de
movimentos aéreos ndo cooperativos’, explicou o Presidente da
CISCEA, Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues Pereira Bastos Junior.

Militar da CISCEA recebe a Medalha Mérito Santos Dumont

O Departamento de Controle do
Espaco Aéreo (DECEA) realizou,
no dia 24/07/2020, a ceriménia de
entrega da Medalha Mérito Santos
Dumont, condecora¢do que marca
o 147° aniversario de Alberto Santos
Dumont, Patrono da Aeronautica
Brasileira e Pai da Aviacéo.

O Major Intendente Alberto de
Almeida Gomes, Chefe da Divisdo
Administrativa da Comisséo de
Implantacdo do Sistema de Controle
do Espaco Aéreo (CISCEA), foi um
dos agraciados com a medalha,
destinada a militares que tenham
se distinguido no exercicio da profissdo, a cidaddos brasileiros e
estrangeiros que tenham prestado notaveis servicos ao pais e a
organizagdes militares e Instituicdes merecedoras.

“Ter vindo trabalhar na CISCEA
“ foi uma grata surpresa, participei
- de alguns projetos realmente
complexos e desafiadores, como
a Torre de Controle Remoto,
por exemplo, que exigiu muito
de todos na Comissdo. A
Divisdfo =~ Administrativa  traduz
as  necessidades  técnicas e
operacionais da Comissao
no processo administrativo,
respeitando a legislacdo que trata
do assunto, de forma a trazer maior
eficiéncia para a contratacado, além
de coordenar as atividades de
apoio, patriménio, contabilidade e contratos da CISCEA. Me sinto
muito orgulhoso e reconhecido’, declarou o Chefe da Divisao
Administrativa.

53



54

Aconteceu na CISCEA

Por: Tenente Relagdes Piblicas Camille Cunha Barroso

CISCEA avanca na implementacao e Guarulhos sera aeroporto

O aeroporto de Guarulhos (GRU) serd o
primeiro no Brasil a implementar o con-
ceito A-CDM, que tem previsdo de entrar
em operacao em novembro deste ano.
Apdés a implementagdo, nenhum voo
partird de Guarulhos sem a utilizacdo dos
procedimentos A-CDM previstos.

O conceito A-CDM tem como objetivo
de melhorar a eficiéncia operacional,
previsibilidade e pontualidade dos voos,
tanto do lado do gerenciamento de flu-
xo de trafego aéreo (ATM, do inglés Air
Traffic Management), como 0s processos
operacionais das opera¢des de chegada,
turn-round e partida dos voos, mediante
a tomada de decisbes colaborativas.

No Brasil, a implementacdo do A-CDM
foi viabilizada a partir de um acordo

A-CDM em breve
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assinado pelo DECEA e o EUROCONTROL
em 20715. Na ocasido, fora acordada a
cooperagao entre as duas organizagoes
para a otimizacdo do intercambio de
informacgdes e dados operacionais de voos
entre América do Sul e Europa, sobretudo
no que tange a colaboracdo para o
Gerenciamento de Fluxo de Trafego Aéreo
(ATFM - Air Traffic Flow Management).

A ideia de implantar o conceito A-CDM
em Guarulhos surgiu por ser o mais mo-
vimentado do pais, a principal porta de
entrada pelo modal aéreo no pais, além
de ser um dos principais hub (plataforma
giratdria de voos ou centro de conexao)
da América Latina, cujas operagdes im-
pactam em diversos paises.

“A CISCEA vem trabalhando com o
objetivo de implementar o conceito
A-CDM em Guarulhos nos mais
exigentes padrdes. Com certeza estamos
dando um salto significativo no processo
de tomada de decisao colaborativa para
o gerenciamento do trafego aéreo’,
declarou o Presidente da CISCEA,
Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues
Pereira Bastos Junior.

FAB inaugura Estacao Radar em Corumba (MS) para ampliar

vigilancia aérea naregiao

Em continuidade ao processo de moderniza¢ao
da rede de radares de vigilancia do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB)
e com o objetivo de aprimorar o controle dos
trafegos que voam na regido de fronteira do
Brasil com o Paraguai e a Bolivia, a Forca Aérea
Brasileira (FAB) inaugurou, no dia 18 de agosto,
em Corumba (MS), uma nova estacao radar.

O Presidente da Republica, Jair Bolsonaro,
presidiu a cerimbnia de ativacdo da nova
estacdo, sendo recebido pelo Comandante da
Aerondutica, Tenente-Brigadeiro do Ar Antonio
Carlos Moretti Bermudez. Em seu discurso,
o Presidente enalteceu a importancia dos
radares na regido. "Estamos inaugurando aqui
algo que ajudard e muito a Policia Federal e a
Policia Rodoviaria Federal no combate ao ilicito,
especialmente o trafico de drogas e de armas
ilegais", disse.

A entrada em servico desses novos

equipamentos visa a potencializar a identificacdo de aeronaves
voando a baixa altura na regido de fronteira, trazendo beneficios
operacionais, tanto para o controle civil de aeronaves, quanto
para a defesa aérea, aumentando a capacidade de deteccdo de
trafegos ndo autorizados ou de emprego ilicito, colaborando,
decisivamente, para o sucesso das a¢des de policiamento do
espaco aéreo. Portanto, além de auxiliar no controle do espaco
aéreo, a nova estacdo vai proporcionar a ampliacdo da vigilancia
aérea, com foco no centro-oeste brasileiro.

O Comandante da Aeronadtica, Tenente-Brigadeiro do Ar Antonio
Carlos Moretti Bermudez, falou sobre o Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB). "A aquisicdo das capacidades
advindas da operacdo desses radares norteia-se por um coerente
alinhamento com os objetivos da Estratégia Nacional de
Defesa, que considera a vigilancia do espaco aéreo a primeira
das responsabilidades e condicionante para consolidacdo das
demais tarefas da Forca Aérea Brasileira", afirmou.
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CISCEA Atualiza o Sistema Integrado de Torre de
Controle de Confins

A Comissdo de Implantacdo do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo (CISCEA) concluiu
com éxito, no dia 27 de agosto de 2020, a
implementacdo da atualizacao do Sistema
de Integracdo de Torre de Controle (SITC) do
aeroporto de Confins-MG.

O projeto de atualizacdo Mid-life Upgrade
(MLU) teve inicio em mar¢o e contou com a
atualizacdo do software do SITC para a ver-
sdo i6, que incorpora novas funcionalidades,
além da implantacdo de novos hardwares
para a melhoria significativa de performan-

ce. Também foram modernizadas as insta-
lacdes da Torre de Controle (TWR), com a
substituicdo das consoles e demais itens de
infraestrutura.

A implementacdo da atualiza¢do do SITC visa
disponibilizar as informagdes necessérias, de
forma integrada, nas posicdes operacionais
de controle da TWR, de forma a proporcionar
a melhora significativa no ambiente do 6rgao
e a diminuicdo da carga de trabalho dos con-

( troladores de voo.

Sistema TATIC é atualizado pela CISCEA na Torre de Guarulhos

A Torre de Controle do Aeroporto de
Guarulhos (TWR-GRU), localizada em Séo
Paulo-SP, agora conta com o sistema TATIC
(Controle Total da Informacdo de Trafego
Aéreo) totalmente atualizado para a versao
2.0, em um trabalho minucioso realizado no
periodo de 17 a 20 de agosto pela Comissao
de Implantacdo do Sistema de Controle do
Espacgo Aéreo (CISCEA).

A atualizacdo para a versao TATIC TWR
2.0 consiste em instalacdes de biometrias,
configuracdo de failover (tolerancia a falhas)
e integracdo com o sistema SAGITARIO
(Sistema Avancado de Gerenciamento de Informacgdes de
Trafego Aéreo e Relatérios de Interesse Operacional), fases
essas realizadas durante as madrugadas, devido ao horario de
operagoes da torre de controle

O sistema TATIC ganhou novas funciona-
lidades, como o novo sistema de gestao
da TWR integrado, que permite a geracao
de diversos relatérios customizados, me-
Ilhoria na seguranca com a implantagao
de biometria para identificacdo e acesso
do controlador, melhoria no processo de
evolucao das strips e inclusdo de um novo
meio de comunicacdo por “chat” (conversa
instantanea), melhorando a comunicacao
entre os controladores e supervisores nas
coordenacdes de pouso e decolagem. A
atualizacdo refere-se, também, ao projeto
de Centralizacdo de Plano de Voo, onde todas as TWR deveréo es-
tar preparadas para a ativacao do projeto, com a integracdo dos
sistemas TATIC, SAGITARIO e SIGMA (Sistema Integrado de Gestao
de Movimentos Aéreos).

CISCEA Moderniza Sistema da Torre de Controle de Manaus

A Comissao de Implantagédo do Sistema
de Controle do Espago Aéreo (CISCEA)
concluiu com éxito a modernizacdo
do Sistema de Integracdo de Torre de
Controle (SITC) do Destacamento de
Controle do Espago Aéreo Eduardo
Gomes (DTCEA-EG), em Manaus (AM),
no dia 1° de outubro.

O novo Sistema traz aos controladores y
de trdfego aéreo uma maneira mais [/
eficiente de controlar os trafegos

em evolucdo no aerédromo e nas
vizinhancas. O projeto de atualizacdo
Mid-life Upgrade (MLU) teve inicio

em margo e contou com a atualizacdo

do software do SITC para a versdo i6, que incorpora novas
funcionalidades, além da implantacdo de novos hardwares que
proporciona a melhoria significativa de performance.

Também foram modernizadas as instalagdes da Torre de Controle
(TWR), com a substituicao das consoles e demais itens de infra-
estrutura.
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A implementacdo da atualizagdo do
SITC visa disponibilizar as informacgoes
necessarias, de forma integrada, nas
posicdes operacionais de controle da
TWR, de forma a proporcionar a melho-
ra significativa no ambiente do érgédo e
a diminuicdo da carga de trabalho dos
controladores de voo.

O programa de atualizacdo do SITC
vem sendo executado pelas empresas
ACAMS AS, da Noruega, em parceria
com a empresa brasileira ATC Systems
e contempla 11 Torres de Controle. As
TWR de Campo Grande (MS), Curitiba
(PR), Fortaleza (CE), Florianépolis
(SC), Belém (PA), Confins (MG) e Eduardo Gomes (AM) ja foram
atualizadas. As préximas atualizagdes serao realizadas nas TWR
dos aeroportos de Foz de Iguacu (PA), Cuiaba (MT), Pirassununga
(SP) e Galedo (RJ), previstas para outubro e novembro de 2020 e
para o primeiro trimestre de 2021, respectivamente.

-
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Aconteceu na CISCEA

Por: Tenente Relagdes Piblicas Camille Cunha Barroso

Teste de Aceitacao em Fabrica é realizado remotamente com
sucesso e CISCEA recebe a primeira Estacao Meteoroldgica de
Altitude Automatica do SISCEAB

A Comissdo de Implantacdo do Sistema
de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA)
segue inovando, dando continuidade
as atividades, apesar das restricbes im-
postas pela pandemia, e mantendo o
cronograma dos projetos previstos para
este ano.

No periodo de 31 de agosto a 3 de
setembro, a CISCEA participou do evento
de FAT (Teste de Aceitacdo em Fabrica,
do inglés Factory Acceptance Testing),
inteiramente remoto, das novas Estacdes
Meteoroldgicas de Altitude Automaticas
(EMA-A) que serdo implantadas nas
localidades de Uruguaiana (MS) e Fernando de Noronha (PE)
e incorporadas ao Sistema de Meteorologia Aerondutica do
Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

O evento remoto de recebimento em fébrica ocorreu nas
dependéncias da Empresa HOBECO Sudamericana, no
Rio de Janeiro, representante da Fabricante VAISALA no
Brasil e contou com a presenca do Presidente da CISCEA,
Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues Pereira Bastos Junior; do

Vice-Presidente, Coronel Aviador Cyro
André Cruz; do Chefe da Divisao Técnica,
Tenente-Coronel Engenheiro Marcos
Aurélio Valenca Belchior e sua equipe
técnica, formada pelos Engenheiros
Jorge Kushikawa, Sérgio Prado e
Marialva Novaes, além da equipe técnica
da empresa HOBECO. O equipamento
estava instalado na cidade de Vantaa,
na Finlandia, e as checagens de
recebimento foram realizadas por meio
de videoconferéncia.

As Estacdes Meteoroldgicas de Altitude
Automdticas tém como principal fina-
lidade melhorar os servicos meteoroldgicos de andlise, vigilan-
Cia e previsdo nas areas das FIR (Regides de Informacao de Voo,
do inglés Flight Information Region) onde o acesso de recursos
humanos se tornem invidveis, além de desenvolver atividades
operacionais automatizadas, com o intuito de promover o con-
tinuo aperfeicoamento da Meteorologia Aeronautica no ambito
do SISCEAB.

Presidente da CISCEA participa da 62 edicao do Forum Atech

Com o tema “Future, NXT: o papel da
tecnologia e da inovacao para gover-
nos, pessoas e organizagdes’, o 6° e-
Férum Atech promoveu um grande
debate entre os dias 29/09 e 1°/10, pela
internet, reunindo uma audiéncia com
mais de 1.200 participantes de diversas
partes do Pais.

O Presidente da Comissdo de
Implantacdo do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo (CISCEA), Brigadeiro do Ar
Sérgio Rodrigues Pereira Bastos Junior
fez a abertura do painel e compartilhou
suas visdes sobre inovacédo, solugdes
disruptivas e sustentabilidade, sobre a
importancia dos avancos tecnoldgicos
para a soberania do Brasil e como
isso se tornou uma realidade para a
Forca Aérea Brasileira ao desenvolver o seu préprio sistema de
gerenciamento e controle de trafego aéreo.“A CISCEA é a grande
construtora de todo o nosso sistema brasileiro, que é integrado
e um dos mais respeitados do mundo pela sua eficiéncia,
reconhecido internacionalmente pela OACI (Organizacdo da
Aviagao Civil Internacional), e nés de forma alguma poderiamos
nao estar sintonizados com o assunto da mobilidade urbana

e da demanda das mudancas e
novas tecnologias, para fazer tudo
isso funcionar com seguranca e
sustentabilidade, gerando a eficiéncia
que ja conquistamos ao longo dos
anos e mantendo esse patamar de
exceléncia na prestacao do servico de
navegacdo aérea”, explicou o Brigadeiro
Sérgio Bastos, que finalizou: “o futuro é
o que a gente faz no presente”.

O painel deu enfoque a mobilidade
urbana e sua reconfiguragdo com a
popularizacdo e as novas demandas
relacionadas aos drones, ao aumento
do nimero de taxis aéreos e o futuro do
eVTOL, veiculo voador elétrico para uso
urbano, e contou com a participacdo
da Major Aviadora Daniele Lins, Chefe
da Secao de Planejamento de Sistema de Aeronave Néo Tripulada
do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA); do
Coronel Aviador Chrystian Alex Scherk Ciccacio, Chefe do Servico
Regional de Protecao ao Voo de Sao Paulo (SRPV-SP); e o CEO da
EmbraerX, Daniel Moczydlower, que falaram sobre as questdes
de seguranca, operacionalizacao, adaptabilidade e a vanguarda
do Brasil no que diz respeito ao controle do espaco aéreo.
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CISCEA realiza capacitacao administrativa

Pela primeira vez na histéria, a Comissdo de Implantacao realizacdo de pesquisa de precos e utilizacdo do Sistema Integra-
do Sistema de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA) realizou do de Logistica de Material e Servicos (SILOMS) foram alguns dos
uma extensa capacitacdo administrativa interna visando ao assuntos abordados nas palestras.

aprimoramento do conhecimento e a padroniza¢do processual O Presidente da CISCEA, Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues Pereira

de todo o efetivo, no que tange a
area de contratos e aquisicoes.

A iniciativa do Controle Interno (ACI)
contou com palestras e aulas praticas
presenciais e on-line, no periodo en-
tre 26 de Agosto e 05 de Novembro,
que foram ministradas pela Chefe do
ACl, 12 Tenente Intendente Amanda
Priscila de Moura Gabriel e pelos Ad-
juntos da Divisdao Administrativa, 1°
Tenente Servicos Juridicos Paulo Ce-
sar Souza Carlos de Camargo e Enge-
nheiro lvantuil de Andrade Franchini.
Confeccdo de relatério de situacdo

contratual, gestdo e fiscalizacdo de contratos administrativos,
novas contratacdes, aditivo de contratos, procedimentos para a

Bastos Junior, realizou a abertura da ultima
palestra, que foi ministrada pelo Auditor
Federal de Finangas e Controle da Contro-
ladoria-Geral da Unido (CGU) Senhor Sér-
gio Neiva.

Sérgio Neiva é Engenheiro de Redes de
Comunicacdo, Pesquisador no uso da tec-
nologia aplicada em controles de politicas
publicas e atualmente é Coordenador-Ge-
ral de Auditoria na Secretaria Federal de
Controle Interno (SFC/CGU). Em sua pales-
tra, Neiva discursou sobre temas como pla-
nejamento anual de contratag¢des, selecao
do fornecedor, o rito licitatério e seus riscos,

além dos aspectos polémicos na gestéo e fiscalizacao de contratos.

Oficial da CISCEA é a convidada do FABCAST pelo Dia da
Engenharia da Aeronautica

A Adjunto da Divisao Operacional (DO) da Comissdo
de Implantacdo do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA), Major Engenheira Talita da Cunha
Mattos, foi a convidada do programa FABCAST da
Radio Forca Aérea, do dia 30 de outubro.

Na edicdo especial pelo Dia da Engenharia da
Aeronautica, comemorado no dia 28 de outubro,
a Major Talita contou um pouco da sua trajetéria
como engenheira da Forca Aérea Brasileira (FAB)
e os trabalhos realizados pelo Oficial Engenheiro
dentro da Forca Aérea.

Presente desde o surgimento do Ministério da
Aerondutica, a Engenharia comemora seu dia em
28 de outubro, escolhida por ser o nascimento do
Patrono da Engenharia da Aeronautica, Marechal do
Ar Casimiro Montenegro Filho, que foi quemidealizou
o Instituto Tecnoldgico da Aerondutica (ITA), em Séo
José dos Campos (SP) e o entdo Centro Tecnolégico
da Aeronautica (CTA), hoje Departamento de Ciéncia
e Tecnologia Aeroespacial (DCTA).

CISCEA realiza cerimonia militar de imposicao de medalhas por

A Comissao de Implantacdo do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA) realizou, no dia 04 de novembro, a ceriménia
militar de imposicao de medalhas por tempo servico.

A cerimoOnia, presidida pelo Presidente da
CISCEA, Brigadeiro do Ar Sérgio Rodrigues
Pereira Bastos Junior, ocorreu no Saldo
Nobre da CISCEA com numero reduzido
de pessoas, atendendo as orientagbes de
combate a pandemia do COVID-19.

Receberam medalha de ouro, com
passador de ouro, por mais de trinta anos
de servicos prestados, o Vice-Presidente da

tempo de servico

CISCEA, Coronel Aviador Cyro André Cruz e o Chefe da Divisao
de Infraestrutura, Coronel Especialista em Avides André Luis
Regly Ferrelra A medalha de prata com passador de prata foi

entregue ao entdo Chefe da Divisdo Técnica,
Coronel Engenheiro Marcos Aurélio Valenca
Belchior, pelos mais de vinte anos de
servicos prestados, e a medalha de bronze
com passador de bronze foi entregue ao
2° Sargento Taifeiro Lennon Bravo e ao 2°
Sargento Taifeiro Douglas Reis de Oliveira,
pelos mais dez anos de servicos prestados.
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(Elztronic Flight Bag)

Por: Engenheira Gisele Lima de Oliveira

O aplicativo FPL BR - EFB (Eletronic Flight Bag) - ferramen-
ta para a consulta de cartas aeronduticas - ja teve mais de 5 mil
downloads nas lojas Google Play e Apple Store apds o seu langa-
mento, em janeiro de 2020.

Pilotos civis e militares podem fazer o download do apli-
cativo, desenvolvido pela Comissdo de Implantacao do Sistema
de Controle do Espago Aéreo (CISCEA) em parceria com a empre-
sa Atech Negdcios em Tecnologia S/A, do grupo Embraer.

A ferramenta possui varias funcionalidades como a con-
sulta de cartas aeronduticas para voos por instrumentos e voos
visuais, cartas de rota, Informacdo de Publicagdo Aerondutica
(Suplementos AIP), sendo possivel também criar uma lista perso-
nalizada com as func¢bes de bloquear, ampliar e diminuir o zoom
da tela. Ela também pode ser utilizada em modo offline, consul-
tando as cartas aeronduticas em voo.

O aplicativo acaba de ganhar uma versdo atualizada, e
agora, além das fungdes anteriores, traz uma nova reformulagao
das telas e funcionalidades que possibilitam a consulta prévia ao
voo, informacdes dinamicas como NOTAM, informagdes tempo-
rarias das condi¢des do aerédromo (INFOTEMP), informacdes ba-
sicas de meteorologia de um aerédromo especifico (mensagens
METAR e TAF) e horario de nascer e por do sol.

O Diretor do Instituto de Cartografia Aerondutica (ICA),
Coronel Engenheiro Alessander de Andrade Santoro, esclarece
que a disponibilidade desse aplicativo permitira melhor familia-
rizacdo dos usudrios com os produtos elaborados pelo Instituto

presentes no portal AISWEB (Aeronautical Information Service),
tendo em vista a possibilidade de utilizagao por parte da tripula-
¢do durante os processos de planejamento e realizacdo do voo,
acompanhando a navegacao em tempo real e acessando com
agilidade as informacgdes ao longo da rota voada.

O aplicativo representa um avango tecnolégico de comu-
nicacdo intersistemas realizada entre o portal AISWEB e o apli-
cativo FPL BR - EFB, disponibilizando informacdes dinamicas e
precisas a cada publicacao de novas emendas pelo ICA.

Com o objetivo de promover a melhoria e evolucao
da ferramenta e facilitar ainda mais a navegacdo dos pilotos,
o Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA)
disponibilizou o Portal SAC (Servico de Atendimento ao Cliente)
para envio de sugestdes, que serdo implementadas nas versdes
futuras, de acordo com o cronograma de desenvolvimento do
aplicativo.

Para o Presidente da Comissdo de Implantacdo do
Sistema de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA), Brigadeiro
do Ar Sérgio Rodrigues Pereira Bastos Junior, “trata-se de um
aperfeicoamento de uma ferramenta extremamente util e de
facil acesso as tripulacdes, que contribuira para a seguranca dos
servicos de navegacao aérea providos pelo DECEA, érgdo gestor
do Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB).”

A nova versao foi lancada no dia 23 de outubro e esta dis-
ponivel gratuitamente nas lojas Google Play e Apple Store.
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Por: Major Aviador Mércio Rodrigues Ribeiro Gladulich

Com o objetivo de manter a constante evolugcdo do
Sistema de Gerenciamento de Trafego Aéreo (ATM; do inglés, Air
Traffic Management) e otimizar o intercambio de informacgdes
e dados operacionais de voos entre América do Sul e Europa,
sobretudo no que tange a colaboragao para o Gerenciamento
de Fluxo de Trafego Aéreo (ATFM; do inglés, Air Traffic Flow
Management), o Departamento de Controle do Espago Aéreo
(DECEA) assinou, em 2015, o Acordo de Cooperacao DECEA-
EUROCONTROL (HQ Air Navegation Projects Agreement).

A implantacdo do conceito A-CDM (Tomada de Decisao
Colaborativa em Aeroporto) é parte do Programa DECEA-
EUROCONTROL e foi iniciada através do Acordo de Cooperagao
Operacional A-CDM assinado em 2017 pelo DECEA - por meio da
Comissdodelmplantacdo do Sistema de Controle do Espaco Aéreo
(CISCEA) - e todas as companhias aéreas e empresas de prestacdo
de servico aeroportudrio nacionais
e internacionais que operam no
Aeroporto Internacional de Sao
Paulo (Guarulhos - GRU).

A ideia de implantar o
conceito A-CDM em Guarulhos
surgiu por ser o aeroporto mais
movimentado do Brasil, a prin-
cipal porta de entrada pelo mo-
dal aéreo no pais, além de ser o
principal centro de conexdo da
América Latina, cujas operagdes
impactam em diversos paises.

A implantacdo do con-
ceito Aeroporto CDM objetiva
promover a intensa colaboracéo

|

entre os parceiros, gerando uma troca de informacdes eficiente e
padronizada entre os diversos 6rgdos. Dentre os beneficios espe-
rados através da méaxima utilizacdo da infraestrutura e recursos
do aeroporto e da capacidade do espaco aéreo estdo o controle
e tratamento da pontualidade dos voos, reducdo dos atrasos de
decolagens, melhoria nas medidas de controle de fluxo de tréfe-
go aéreo (ATFM) e a reducédo de emissao de CO2 pelas aeronaves.

Dessa forma, a CISCEA tem coordenado a implantacdo do
projeto A-CDM ao longo de trés anos, efetuando sua introdugao
em novembro de 2020 no aeroporto de Guarulhos.

O projeto conta com o apoio de diversos 6rgaos, como
0 Subdepartamento de Opera¢des (SDOP) do DECEA, o Centro
de Gerenciamento da Navegacao Aérea (CGNA), a GRU AIRPORT
(concessionaria responsavel pela administracdo aeroportudria),
a INFRAERO e a empresa SAIPHER, contratada para o desenvol-
vimento e implantacdo da ferra-
menta denominada ACISP (A-CDM
Information Sharing Platform).

O Aeroporto de Guarulhos
passa a figurar como o primeiro
aeroporto A-CDM da América Lati-
na, deixando claro o elevado nivel
de eficiéncia e seguranca buscado
a todo instante pelo DECEA.

O projeto prevé o acom-
panhamento das operacdes nesse
aeroporto por um ano para analise
dos beneficios e licdes aprendidas,
possibilitando assim o aperfeicoa-
mento da implantagdo do novo
conceito de operacéo.

Sagudo do Aeroporto Internacional de Guarulhos
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Por: Engenheiro Renato Di ltlio

Quando o assunto é a navegacao aérea, o pioneirismo e
a inovagdo sao sempre muito bem-vindos. Mas, se junto a isso
existir a necessidade de um sistema flexivel, com alto poder de
customizagdo e de configuracgao, e que ainda apresente grande
capacidade de gerenciamento, independentemente da intensi-
dade do trafego, do volume de procedimentos operacionais ou
dos requisitos locais especificos, a missao certamente sera muito
bem cumprida quando o sistema utilizado for o TATICTWR (Con-
trole Total da Informacdo de Trafego Aéreo; do inglés, Total Air
Traffic Information Control).

O auxilio ao Controlador de Trafego Aéreo (ATCO) na or-
ganizacao do trafego local, o armazenamento de informacoes
operacionais relevantes para uso em nivel local ou global e a in-
tegracdo de dados com sistemas proprios ou de terceiros com
importante auxilio na tomada de decisdes colaborativas sao al-
gumas de suas finalidades.

O TATIC TWR, que passou por recente atualizacdo, vai
totalmente ao encontro das necessidades operacionais do
Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA), por meio
da Comissao de Implantacdo do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA), atendendo as crescentes demandas nacionais e
internacionais para o controle preciso do espaco aéreo brasileiro.

Cada detalhe do TATIC TWR evidencia uma quebra de pa-
radigma, e sua criacdo representa um marco para controladores
de trafego aéreo. Por mais de 70 anos, esses profissionais utiliza-
ram as chamadas FPS (Fichas de Progressao de Voo; do inglés,
Flight Progress Strip), em papel. E assim que rastreiam, organizam
e registram os movimentos de todas as aeronaves pelas quais sao
responsaveis. Concebido para ser uma solucao digital confiavel e
ao mesmo tempo altamente customizdvel, o TATIC TWR é extre-
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mamente flexivel e supre as necessidades especificas de todas as
operacdes realizadas na Torre de Controle (TWR). Essas caracteris-
ticas permitem ao controlador substituir as desatualizadas fichas
em papel pelas EFPS (Fichas Eletronicas de Progressao de Voo).
As vantagens vao desde a reducédo da carga de trabalho aos ga-
nhos em agilidade e eficiéncia, além de operagdes mais seguras
e precisas.

Com o uso desse sistema, todas as informacdes gerencia-
das ficam armazenadas no banco de dados, em um servidor de
alto desempenho. Os dados podem ser acessados por qualquer
departamento que tenha um dos médulos do sistema TATIC. O
acesso € bastante facil, o que contribui extraordinariamente para
o gerenciamento de torres e aeroportos, a compilacdo de dados
para relatérios, as andlises de informagdes e a tomada de deci-
sdes operacionais.

Uma transformagao mais do que necessaria

O primeiro sistema de strip eletronica (EFPS) instalado em
torre de controle no SISCEAB foi o Sistema de Gerenciamento de
Torres de Controle (SGTC), que foi a primeira geracdo do sistema
TATIC. O Brasil é lider na utilizacdo de EFPS, assim como na inte-
gracdo em tempo real das informacdes dos sistemas para uso no
Gerenciamento de Fluxo de Trafego Aéreo (ATFM; do inglés, Air
Traffic Flow Management).

O Centro de Gerenciamento de Navegacao Aérea (CGNA),
por exemplo, recebe informac¢des em tempo real de mais de 180
localidades que utilizam sistemas de strips eletronicas por meio
do TATIC TWR ou outros sistemas da familia TATIC. A tecnologia



Torre Florianopolis DTCEA-FL

foi totalmente desenvolvida em conformidade com os requisitos
estabelecidos pela CISCEA por meio da empresa Saipher ATC,
companhia 100% nacional, considerada uma Empresa Estratégi-
ca de Defesa (EED) e cujo sistema é classificado como Produto
Estratégico de Defesa (PED).

Ao utilizar o TATIC TWR, o controlador de trafego aéreo
tem em maos uma ferramenta que permite obter informacbes
sobre planos de voo, realizar os procedimentos de controle para
pousos e decolagens, organizar e registrar os eventos realizados
e fazer consultas sobre dados meteorolégicos e diversas outras
informacées relacionadas como a operagao do aeroporto. O sis-
tema atende desde opera¢des de grande movimento de aerona-
ves nos aeroportos internacionais até procedimentos operacio-
nais especificos e complexos, como os realizados pela Academia
da Forca Aérea (AFA), em Pirassununga (SP), em duas torres de
controle, além de a¢bes dedicadas a instrucdo e ao treinamento.

Posigédo Controle - Tela Principal TATIC TWR

Mapa da llha de Florianopolis no TATIC TWR

A integracao e o conceito A-CDM

O TATIC TWR estad integrado ao Sistema de Controle
do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), enviando e recebendo
informacdes do Sistema Avancado de Gerenciamento de
Informacdes de Trafego Aéreo e Relatérios de Interesse
Operacional (SAGITARIO), do Sistema Integrado de Gestdo de
Movimentos Aéreos (SIGMA), do Sistema de Gerenciamento
de Fluxo de Trafego Aéreo (TATIC FLOW), entre outros. A
comunicacdo entre esses sistemas permite que as informagées
criticas estejam disponiveis para os controladores e gestores em
tempo real, possibilitando a consciéncia situacional necesséria
para tomadas de decisao assertivas e eficazes.

No que depender da CISCEA, os avangos e a inovagao
nao irdo cessar. A atualizacdo do moédulo TWR para a versao 2.0
ocorre em 35 sitios em todo o Brasil, em tempo recorde. Para isso,
centenas de controladores de trafego aéreo serdo treinados até o
fim de 2020 por meio da plataforma de Ensino a Distancia (EAD)
Saipher Learning Center, desenvolvida pela Saipher por solicita-
¢ao da CISCEA, com o intuito de cumprir com as restricdes impos-
tas em consequéncia da pandemia do Coronavirus.

Por todo esse potencial, o TATICTWR é parte fundamental
do conceito A-CDM (Airport Collaborative Decision Making -
Processo de Tomada de Decisdo Colaborativa em Aeroportos)
em implantacdo no Aeroporto Internacional de Sdo Paulo,
em Guarulhos, com previsdo para entrar em operacao
definitivamente em novembro deste ano. O modelo é pioneiro na
América Latina e implementa a tomada de decisdes colaborativas
entre os responsaveis pelo controle do fluxo do trafego aéreo
(CGNA-RJ), da torre de controle, de operadores das aeronaves das
companhias aéreas, de empresas que prestam servicos para as
aeronaves e de centros operacionais aeroportudrios, otimizando
0s processos e o uso de todos os recursos em um aeroporto.
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Projeto ATN-Br

O andamento das atividades

Por: Engenheiro Henrique Freire de Andrade Maselli Penna

O DECEA (Departamento de Controle do Espaco Aéreo),
6rgao central do Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro
(SISCEAB), possui como atribuicdo o gerenciamento das Teleco-
munica¢des do Comando da Aerondutica (COMAER).

Por meio da CISCEA (Comissao de Implantacédo do Siste-
ma de Controle do Espago Aéreo), o DECEA promove o avanco
da implementacdo da solucdo tecnolégica da Rede de Teleco-
munica¢ao Aerondutica. Um exemplo deste avanco é o projeto
ATN-Br (Aeronautical Telecommunications Network Brazil), que se
destina ao Gerenciamento do Trafego Aéreo (ATM; do inglés, Air
Traffic Management), por meio de uma infraestrutura baseada em
IP (Internet Protocol), com altos niveis de confiabilidade, escalabi-
lidade, flexibilidade e disponibilidade ao trafego operacional do
SISCEAB.

A ATN-Br surgiu da premissa de evolucdo da rede de co-
munica¢des do SISCEAB, suprindo todos os requisitos técnicos
e operacionais de que o Sistema necessita. Essa é uma solucao
hibrida, que usa elementos convencionais de rede juntamente
com mecanismos definidos por software. Através da ATN-Br é
possivel prover fluxos de dados otimizados em termos de largura
de banda, controlar os fluxos de dados para cada tipo de apli-
cacdo, categoria ou priorizacdo e garantir a comunicagao de ra-
dio sincronizada, por meio de compensacao de atraso dinamico
em redes de longa distancia (WAN): estatistica (MPLS), satelital

(VSAT) e deterministicas (E1/TDM).

Na ATN-Br, o conceito de WAN progrediu para uma gran-
de rede operacional com trés op¢des independentes de meios
de comunicacéao (IP, satélite e E1), gerenciados pelos nés de rede,
e que sdo transparentes para servicos e aplicagdes operacionais.
Desta forma, permite que a comutag¢do do meio de transmissdo
de dados ocorra de forma automatica e independente por servi-
¢o ou aplicacdo, a partir do momento em que o meio utilizado
sofra degradacdo ou inoperancia, de forma que passe a ndo aten-
der aos requisitos minimos pré-estabelecidos.

Desde o primeiro contrato firmado em 2012, os resulta-
dos vém sendo positivos e, hoje, a ATN-Br esta implantada e ope-
racional em boa parte do pais. Essa primeira contratacédo teve por
objetivo a ampliacdo dos equipamentos Multifuncionais Integra-
dos (MFI) do Terceiro Centro Integrado de Defesa Aérea e Contro-
le do Trafego Aéreo (CINDACTA Ill). Esse contrato encontra-se em
fase final de execucédo, com 87,5% dos sitios remotos integrados,
restando apenas a integracdo de trés sitios.

Em 2014, foi a vez do Segundo Centro Integrado de
Defesa Aérea e Controle do Trafego Aéreo (CINDACTA Il) receber
as estacbes integradas MFI. Hoje, todos os sitios remotos
encontram-se com seus respectivos equipamentos da solucdo
ATN-Br instalados, incluindo a sede do préprio Regional. Ressalta-
se que 88% dos sitios remotos foram integrados e estdo quase



EACEA-RTE, Teresina - PI

EACEA-PNB, Parnaiba - Pl

DTCEA-PL, Petrolina - PE

EACEA-HJU, iro do Norte -CE

DTCEA-FZ, Fortaleza - CE

EACEA-HMS, M & - RN
EACEA-HPT, Patos - PB
DTCEA-NT, Natal - RN

T—DT!':E.!\-FN, Fernando de Noronha - PE

‘EACEAJLB, Floriano - PI

EACEA-WS, Crateus- CE

DTCEA-MO, Maceié - AL

EACEA-PAF, Paulo Afonso - BA
DTCEA-AR, Aracaji - SE

EACEA-SRN, Sdo Raimundo Nonato - Pl
DTCEA-SV, Salvador - BA

EACEA-IL, lihéus - BA

DTCEA-PS, Porto Seguro - BA

EACEA-VCO, Vitoria da Conguista - BA

DTCEA-LP, Bom Jesus da Lapa - BA

EACEA-BRR, Barreiras - BA

Sitios remotos integrados pertencentes ao CINDACTA-III

prontos para operar naquele Centro.

A terceira etapa do projeto ATN-Br teve como objetivo le-
var a solucdo da ATN-Br até os sitios “de borda’, assim denominados
por compartilharem informacdes com mais de um Centro. Todos
0s 12 sitios de borda estdo com seus respectivos equipamentos da
ATN-Br instalados e, em 11 sitios, os testes de aceitacdo em campo
(SAT; do inglés, Site Acceptance Test) ja foram realizados.

EA-HPM, Porto Murtinho - MS

EACEA-JT. Jatal - GO

EA-HPP, Ponta Pord - MS

M, Coxim - M3

TCEA-CG, Campo Grande - MS

TCEA-G, Jaraguari - NS

EA-HTL, Tres Lagoas - MS

EACEA-HLD, Loanda - PR

206, PR

EACEA-RLO. Londrina - PR

EACEA-ASE, Assis - 8P

EACEA-CP, Campos dos Goytacazes - RJ

DTCEA-CTD, Catanduvas - PR

DTCEA-CT S&0 José dos Pinhais - PR

EA-GRU, «FR

EACEA-SFS, 880 Francisco do Sul - 8C

EA-NA, Navegantes - 5C

DTCEA-MDI, MorTe da lgreja - SC

DTCEA-FL, Florianépolis - SC

DTCEA-FI, For do lguacu - PR

EA-TX, Caxias do Sul -RS

EACEA-PFD. Passo Fundo - RS

ITCEA-CO. Cancas - RS

ITCEA-PA, Porto Alegre - RS

ITCEA-CGU, Cangugu - RS

ITCEA-5M. Santa Maria - RS

DTCEA-ST!, Santiages - RS

TEEA-UG, Uruguaiana - RS

Sitios remotos com equipamentos instala-
dos pertencentes ao CINDACTA-II

Equipe do Projeto ATN-Br

A fase atual da implantacdo da ATN-Br tem por objetivo
o fornecimento e implantagao das esta¢bes integradas MFI do
Servico Regional de Protecdo ao Voo (SRPV-SP), encontrando-se
ainda em fase inicial.

Cabe ressaltar que a ATN-Br também estd em operacao
nos sitios CINDACTA |, Destacamento de Controle do Espaco
Aéreo Telemdtico do Rio de Janeiro (DTCEATM-RJ), Centro de
Gerenciamento de Navegacdo Aérea (CGNA), Parque de Material
de Eletrénica da Aeronautica do Rio de Janeiro (PAME-RJ) e em
estacbes transportaveis de comunicacdo satelital fornecidas ao
Primeiro Grupo de Comunicag¢des e Controle (1° GCC).

Durante o periodo de pandemia do COVID-19, a CISCEA
reinventou-se, mantendo seu desempenho com profissionalis-
mo e determinacdo na execucdo das atividades e continuidade
dos contratos. Deste modo, foram executadas as integracdes dos
equipamentos multifuncionais integrados denominados VCX-IP
(Voice Communication Exchange — Internet Protocol) de nove sitios
do CINDACTA Il e de trés sitios do CINDACTA Ill. Também foram
realizados eventos de integracdo das Aplicagdes, denominados
AIT (Application Integration Tests) do DTCEA Campo Grande, re-
ferentes a solucdo de acesso as aplicagdes de dados, parte inte-
grante da ATN-Br.

Ocorreram também a realizacdo de eventos de SAT de
15 sitios remotos do CINDACTA I, aprovacdao de documentos
de As-Installed (projeto de instalagao) referente a nove sitios de
borda, execucdo dos testes de integracdo entre o CINDACTA Il e
os sitios DTCEA Uruguaiana, Estacdes de Apoio ao Controle do
Espaco Aéreo de Jatai (EACEA) e EACEA-Campo dos Goytacazes, a
atualizacdo dos softwares de gravacdo do CINDACTA lll e as apro-
vacdes dos planos de operacdo assistida e de suporte técnico do
SRPV-SP e seus sitos subordinados.

Mantendo o foco na continuidade dos eventos planeja-
dos, algumas atividades tiveram que ser readequadas as restri-
¢6es impostas pela pandemia, como a realizacdo de reunido de
PDR (Preliminary Design Review) por meio de videoconferéncia,
referente ao contrato da ATN-Br para o SRPV-SP, com a participa-
¢ao de representantes da CISCEA, DECEA, SRPV-SP e as empresas
Frequentis e ATC Systems.

Por fim, cabe enfatizar que a CISCEA permanece na cami-
nhada evolutiva de seus projetos. Seguindo a mesma esséncia, o
Setor de Telecomunicagdes (TTL) manteve-se ampliando a capi-
laridade da ATN-Br, avancando com todos os contratos e cada vez
mais oferecendo ao SISCEAB a vanguarda das solugdes técnicas.
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A implantacao da tecnologia BIM na CISCEA

Por: Capitdo Engenheiro Rogério Erotilde José de Abreu

BIM é asiglaem inglés para Building Information Modelling,
que significa Modelagem da Informacao da Construcéo. Trata-se
de um processo que propde as melhores solugdes técnicas e
econdmicas a todo ciclo de vida de uma edificagao.

A Comissao de Implantacdo do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo (CISCEA) deu inicio ao processo de implantacao
da Tecnologia BIM em maio de 2018, mediante uma parceria
com o Instituto SENAI de Tecnologia e Construcdo Civil. Essa
implantacdo estd sendo realizada em trés etapas: Projeto, Gestdo
de Manutencdo e Planejamento Fisico e Financeiro da Obra.

A primeira etapa, finalizada em agosto de 2019, consistiu
na elaboracdo do projeto da nova Torre de Controle (TWR) de
Bacacheri (Curitiba-PR), realizado integralmente em BIM.

Fabricagao
Reforma & !
y i Cantrugio
Ny (aDysD)
Operagio & r
Conrrugas
Damaligis Manutensie (¢0) {Logintiea)

Ciclo de vida do Processo BIM

Segunda etapa da implantacao BIM - uso da tecnologia
para opera¢ao e manutencao e ativos

Em maio de 2020, a Divisao de Infraestrutura (DI) iniciou
a segunda etapa da implantacdo do Processo BIM. Essa fase teve
como principal objetivo gerar um modelo virtual direcionado
ao gerenciamento e controle de manutencdo dos ativos
do Destacamento de Controle do Espaco Aéreo de Curitiba
(DTCEA-CT), no Parana.

Dessa forma, foi feito o mapeamento da edificacdo do
DTCEA-CT utilizando equipamentos de escaneamento a laser de
alta resolugcao com a tecnologia de nuvem de pontos.

Essa nuvem gerou um arquivo contendo milhdes de
pontos tridimensionais com informagdes obtidas através de um

Foto a esquerda do DTCEA-CT e Nuvem de pontos do DTCEA-CT



Modelagem em corte do DTCEA-CT

scanner a laser de alta precisao. Por meio desse arquivo, foi pos-
sivel obter informacgdes precisas da edificacdo, o que facilitou a
criacdo do modelo virtual.

A modelagem da edificacéo foi realizada com o objetivo
de gerar um modelo virtual aplicado para o gerenciamento e
controle de manutencao de seus ativos.

O desenvolvimento dessa etapa propiciou avancos e
amadurecimento na tecnologia BIM, possibilitando obter uma
representacdo virtual da edificacdo, ndo s6 na sua geometria,
mas também nas informagdes contidas nesse modelo.

Nessa fase, foi notério o ganho de conhecimento da equi-
pe BIM da Divisao de Infraestrutura da CISCEA, que possibilitara
expandi-lo para os demais elos do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

Para o modelo virtual do DTCEA-CT, utilizou-se um
padrdo de informacdo para cada ativo, onde os dados para
a operacdao e manutencao foram desenvolvidos conforme a
rotina de manutencao ja utilizada na edificagdo, sempre com a
preocupacéo de estruturar esses dados utilizando-se a filosofia
do OpenBIM (extensao .ifc), que preconiza um padrao aberto
de interoperabilidade entre os diversos formatos e sistemas que
utilizam a tecnologia BIM.

Com todas as informagdes necessarias no modelo, foi utili-
zado um sistema disponibilizado pelo SENAI para gerenciar as in-
formacodes de operacdo e de manutencéo de ativos da edificagao.

O principal objetivo foi utilizar a informacao integrada no
modelo, de forma que se gerenciem as operagdes de manuten-
¢ao e armazenem o histérico e todos os documentos associados
A0S servicos.

Desse modo, o propdsito dessa etapa foi atingido e os ga-
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nhos foram mensurados e documentados, ficando evidente aim-
portancia da tecnologia BIM na operacdo e manutencao de ati-
vos e os seus beneficios para a gestdo de patriménio do SISCEAB.

Préximos passos para Implanta¢ao do BIM na CISCEA

A Divisdo de Infraestrutura terd dois grandes desafios
pela frente nos préximos meses, o primeiro consistindo na reali-
zacdo da terceira e Ultima fase de implantacdo dos processos BIM,
que se baseia na utilizacdo da tecnologia no acompanhamento e
na fiscalizacdo da obra da nova Torre de Controle de Bacacheri
(TWR-BI). A construcao terd seu acompanhamento realizado com
base no modelo virtual do projeto (3D), o que auxiliard no con-
trole de medicdes e, consequentemente, em uma fiscalizacdo da
obra mais efetiva.

Toda documentacdo desenvolvida ao longo das fases
de implantacdo ird gerar processos BIM padronizados e mais
assertivos, orcamentos mais precisos e reducdo de Termos Adi-
tivos Contratuais. Permitird, ainda, a disseminacdo do uso da
tecnologia no @mbito do SISCEAB, conforme disposto na Diretriz
N° 003/2018, do Subdepartamento de Administracdo (SDAD) do
Departamento de Controle do Espacgo Aéreo (DECEA).

O segundo desafio é a disseminacdo dos processos BIM
para os demais membros da equipe de engenharia. Para tanto, foi
elencada como projeto piloto a construcdo do Préprio Nacional
Residencial (PNR) de Recife (PE), empreendimento este que sera
utilizado como base para implementar a tecnologia na Divisao,
consolidando a inteligibilidade do processo BIM, assim como o
conceito de projetos padronizados, modularizados e replicéveis.

O Projeto Piloto que estd sendo desenvolvido ird gerar
um produto de Design criado em ambiente controlado, com
informacées parametrizadas e inteligiveis, onde o or¢camento
possuird alto grau de previsibilidade. O conceito do novo PNR
que esta sendo desenvolvido na DI podera ser adequado para
qualquer localidade, sem grandes demandas de customizagées,
e, mesmo quando essas customizagdes ocorrerem, elas serao de-

Foto ilustrativa da PNR de Recife (PE)

senvolvidas em BIM para atendimento das premissas inerentes a
localidade onde o projeto sera implantad

Para o Chefe da Divisdo de Infraestrutura, Tenente
Coronel Especialista em Avides Andre Luis Regly Ferreira, a
CISCEA segue sua missao de modernizar e implantar projetos
voltados para o desenvolvimento do SISCEAB, conforme prevé
o Decreto Presidencial n° 10.306, de 2 de abril de 2020, que
estabelece a utilizacdo do BIM na elaboragdo de projetos pelos
6rgédos e pelas entidades da administracdo publica federal a
partir de 1° de janeiro de 2021.“A implantacao da tecnologia BIM
na CISCEA teve inicio had aproximadamente dois anos, e inicia-se
agora a implementacao, de forma estruturada, do Processo BIM
em toda a Divisao”.
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Missao Aventura

Por: Engenheiro Ricardo Barros

Missdo de levantamento em campo no interior da
Amazoénia visando a coleta de informacbes para o projeto de
modernizacdo da Subestacdo de energia (KF) do Destacamento
de Controle do Espaco Aéreo de Sdo Gabriel da Cachoeira
(DTCEA-UA),dia15demarcode 2020.Néofosseaexcepcionalidade
em se viajar num domingo, porque o voo para Sao Gabriel
partiria de Manaus as seis horas da manha de segunda-feira,
seria uma missao normal como tantas outras para a equipe da
Secao de Projetos Eletronicos (TPE) da Divisao Técnica e da Secédo
de Eletricidade (IEL) da
Divisao de Infraestrutura
da Comissao de
Implantacdo do Sistema
de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA).

O resto do
mundo ja vivia sob o
alarme da pandemia
do novo Coronavirus. A
situacdo estava bastante
tensa no Oriente e
na Europa, enquanto
aqui  no Brasil a
populacdo vivenciava a
expectativa da chegada
desse avassalador
microrganismo. No dia
seguinte, segunda-

Equipe CISCEA participante da misséo de Levantamento em Campo em
Sdo Gabriel da Cachoeira (AM).

feira dia 16 de marco, a CISCEA iniciaria uma série de reunides
para avaliacdo de cada missdo e curso previstos nos diversos
contratos em andamento, estabelecendo prioridades e adiando,
cancelando ou adaptando suas atividades a Portaria DECEA
N° 109/GABCEA, que estabeleceu medidas de prevencao
referentes a Pandemia.

Assim, imbuidos pelo profissionalismo e
comprometimento, os engenheiros e técnicos Hélio Guinsburg,
Luciano Rodrigues, Genival Santos, Arlindo Scipioni, Vinicios
Copetti e Bruno
Alquezar embarcaram
no voo da MAP Linhas
Aéreas, para uma missao
de seis dias de trabalho
num dos extremos da
nossa Amazonia.

Corria bem a
missao, quando, no se-
gundo dia, a MAP anun-
ciou o cancelamento de
todos os seus voos! A
apreensao pelo retorno
a Manaus tomou conta
da equipe, contudo, ain-
da havia como alternati-
va uma viagem por via
fluvial.




Seguia assim a missdo. Passados
dois dias, um novo susto: todas as viagens
de barco com passageiros estavam proi-
bidas. E quanto ao voo de retorno para o
Rio de Janeiro? Serd que a GOL também
iria cancelar seus voos? Desespero para a
equipe. O que fazer diante de um cenério
de tantas incertezas e sem perspectivas de
normalizacdo? A partir dai todos se debru-
caram em ligacoes telefonicas e mensa-
gens de WhatsApp atras de uma solucéo
para o problema.

Foi quando o Hélio Guinsburg, um
técnico experiente e bem relacionado,
acionou sua lista de conhecidos e entrou
em contato com a Major Engenheira Ve-
rébnica Sousa Lacerda, Chefe da Divisao de
Logistica da CISCEA, pedindo ajuda para
viabilizar o “resgate” de toda a equipe.

Momentos depois, uma ligacdo
da Major Verénica daria a boa noticia de
que, por intermediacdo do Departamen-
to de Controle do Espaco Aéreo (DECEA),
um avido da Forca Aérea Brasileira estaria
sendo acionado para retirar toda a equipe
da CISCEA de Sao Gabriel da Cachoeira (AM), com previsdo de
chegada em trés dias, na sexta-feira, dia 20 de marco.

Importante destacar a colaboracdo do Capitdo CTA
Adriano Domingos de Camargo, Comandante do DTCEA-UA, que
nao s6 deu apoio a equipe como manteve todos atualizados com
as informacoes do status da aeronave.

Finalmente chegou a sexta-feira, e com ela a noticia de
que a aeronave nao havia decolado de Manaus, devido a uma
pane, e que ndo havia previsdo de partida. Novo drama para a
equipe. Passadas algumas horas, as boas noticias trazidas pelo
Cap. Domingos confirmariam a chegada do voo no sabado, po-
rém com um pequeno adendo: antes do retorno para Manaus
(AM) o avido seguiria até Tabatinga (AM), a fim de deixar alguns
militares naquela cidade.

E assim, ap6s longas horas de voo, finalmente a famosa
aeronave EMA-120 Brasilia da FAB pousou na Base Aérea de

Vista de aproximagdo de pouso da aeronave EMA-120 Brasilia - Sgt Bianca / FAB

Setor de Projetos Eletrénicos (TPE)

Manaus (AM), com nossos guerreiros em total seguranca.

Vale lembrar que, em paralelo a angustiosa espera em se
conseguir um retorno seguro para casa, a equipe ainda conviveu
com outro pormenor ndo menos estressante: a ordem do Exército
Brasileiro para fechar o Hotel de Transito, local onde todos
estavam hospedados. Mas gracas a intervenc¢ao do encarregado
pelo hotel junto aos seus superiores, foi possivel garantir a
permanéncia dos membros da equipe em seus quartos e garantir
um café da manha de alto nivel, pelo tempo necessario.

OTPE

O Setor de Projetos Eletronicos (TPE) sempre enfrentou
os desafios das suas missdes com dinamismo e determinacéo,
quer sejam elas executadas em campo, quer na prépria sede,
como a inusitada experiéncia vivida por dois de seus integrantes
durante a missdo em S&o Gabriel da Cachoeira.

Com um efetivo de 11 profissionais, di-
vididos entre engenheiros e técnicos altamente
especializados no diz respeito a implantacdo de
sistemas para o controle do trafego aéreo, o Se-
tor desenvolve, dentre outras atividades, as con-
figuracdes dos sistemas eletronicos, os projetos
de infraestrutura para os sistemas eletrénicos
e sistemas eletrénicos complementares, bem
como as atividades de levantamento em campo
nos locais mais desafiadores do pais, nas quais
sdo coletadas as informacdes que irdo fomentar
o desenvolvimento dos referidos projetos.

Assim, com um corpo técnico sinérgico
e dedicado, o TPE se estabelece como uma das
engrenagens fundamentais da Divisao Técnica
da CISCEA em sua missdo continua, em busca
pela inovacdo de ideias e solucdes, visando a
manter o Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro (SISCEAB) na vanguarda tecnolégica.
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Por: Engenheira Deize Mary Cavalcante

Comaconstante evolucdo datecnologia,

500 m2 para guarda de material em geral.

principalmente aquela aplicada na area
do Departamento de Controle do Espaco
Aéreo (DECEA), a logistica avanca no
sentido de automatizar ao maximo seus
processos, propiciando a realizacdo de um
trabalho com maior qualidade pela sua
mé&o de obra especializada. mptabestlo de

O suporte logistico que envolve os

projetos da Comissdao de Implantacao Aquisigiio CAB-W
do Sistema de Controle do Espaco Aéreo

(CISCEA) divide-se, basicamente, em dois Sobressalentes
grandes servicos: o suporte a implantacao

dos empreendimentos, que séo as ativida- il
des voltadas para a aquisicdo e distribuicao

de equipamentos e sistemas, e o suporte m%":

ao pds-venda, que apoia o cliente final, ou
seja, o beneficidrio das instalacdes.

A Divisdo de Logistica (DL) da CISCEA
vem se esforcando no sentido de aprimo-
rar os servicos prestados, isto significan-
do que, além da rotina dos trabalhos em

Coordenagéo Logistica
SUPORTE A IMPLANTACAD

Complementando a reorganizagdo do
Armazém, foi estabelecido um inventario
sob a coordenacao da DL com apoio dos
quatro Centros Integrados de Defesa Aérea
e Controle do Trafego Aéreo (CINDACTA) e
do PAME-RJ, chamados de Regionais. Para
a realizacdo desse trabalho é fundamental
que a atividade seja conduzida por mao
de obra especializada em suprimento,
contribuindo com maior assertividade para
a organizacao fisica e guarda do material e
para o acerto contabil no Sistema Integrado
de Administracdo Financeira do Governo
Federal (SIAFI) e no Sistema Integrado de
Logistica de Material e de Servicos (SILOMS).

Outra evolucdo ocorrida na Divisao de
Logistica se deu na drea de treinamento,
de grande valia na contribuicdo por manter
as condi¢des operacionais e o nivel de
disponibilidade requeridos pelo Sistema
de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro

SUPORTE AD POS VENDA

curso, outras frentes sao criadas para evo-
lucdo do trabalho. Com este propésito, as
atividades de movimentagdo de material, treinamento e garantia da
técnica sdo aqui destacadas, agregando desta forma maior valor a lo-
gistica praticada pela Comisséo.

Recentemente, o Armazém 2 do Parque de Material de
Aerondutica do Rio de Janeiro (PAME-RJ) foi revitalizado e organizado
para utilizacdo exclusiva da CISCEA, com movimentacado e guarda
temporéria de 12.300 itens e materiais, a serem empregados nas
implantac¢des dos equipamentos e sistemas.

O deposito da CISCEA é constituido por uma pequena area de es-
critorio e duas salas climatizadas para guarda de material sensivel a
temperatura e umidade que totalizam 300 m2, além de uma érea de

Atividades logisticas que envolvem a Implantag¢do e o
Pés-Venda

(SISCEAB).

A capacitagdo é especifica, e suas parti-
cularidades sdo expressas em cada plano de treinamento do empre-
endimento. Nele sdo estabelecidos os pré-requisitos, os periodos, a
quantidade de turmas e de alunos e o conteido programatico das
atividades tedricas e préticas, tanto para operacao quanto para a ma-
nutencao dos equipamentos e sistemas.

Em fungdo da declaracdo da pandemia do COVID-19, houve a ne-
cessidade de adaptar alguns treinamentos para a modalidade Ensino
a Distancia (EAD), para nao comprometer os cronogramas contratuais.

O treinamento do Sistema Radar LP23SST-NG / RSM970S, recente-
mente instalado em Corumba (MS), foi adaptado para as modalida-
des EAD e presencial, com conteudo tedrico e pratico de manuten¢do



e conteudo tedrico operacional. Foram apresentadas as principais
fungdes e arquitetura do Sistema Radar, o conjunto de antenas e
juntas rotativas, distribuicdo dos armarios de antena e de energia,
gabinetes, funcado de altimetria e funcionalidades militares do Radar
Primario, o Radar Secundério e o processamento / monitoragao.

O equipamento faz parte da nova geracdo de radares primarios de
longo alcance fabricados no Brasil pela empresa OMNISYS, em Sao
Bernardo do Campo (SP), o que permite um rapido acesso a toda a
cadeia produtiva e agilidade na assisténcia técnica por parte do fa-
bricante.

O treinamento do Controle Total da Informacao de Trafego Aéreo
(TATIC) também foi adaptado e teve seu plano de treinamento revi-
sado para inclusdo da modalidade EAD para a parte tedrica e pratica.
O segmento operacional instruiu as atividades do portal administra-
tivo e o segmento técnico instruiu os procedimentos de manuten-
¢do, configuracao, integracdo e de emergéncia para manutengao
da operacionalidade. Isso pode ser viabilizado gracas a utilizacao da
plataforma desenvolvida pela empresa SAIPHER, permitindo que o
treinamento se mantivesse, e de forma inovadora.

O servigo de garantia técnica dos empreendimentos da CISCEA
também foi aprimorado. A Divisdo Logistica estabeleceu como
condicdo basica que a garantia tenha inicio logo apés o recebimento
do bem adquirido, onde é firmado em contrato o compromisso
de integridade da aquisicdo contra defeitos ou irregularidades. O
tempo de garantia é varidvel, mas suficiente para que a operacao e
as integragdes realizadas atinjam um patamar de estabilidade e que
sua mao de obra técnica se familiarize com a nova tecnologia e atinja
a maturidade requerida para prestacao dos servicos de manutencéo.
Esses cuidados contribuem para que o periodo mais critico de uma
instalacdo, que ocorre no inicio de seu ciclo de vida util, seja bem
assistido. Para melhor acompanhamento do periodo de garantia,
foi criado recentemente o Sistema de Controle de Garantia Técnica
(SISGAT), desenvolvido pela equipe de Tecnologia da Informagéo (TI)
da CISCEA, com apoio da equipe de logistica da CISCEA e do PAME-RJ.

Algumas premissas foram fundamentais para o desenvolvimento
do SISGAT, a saber: o acesso via Web/Internet, para possibilitar que
os envolvidos no processo de acionamento de garantia técnica, prin-
cipalmente as empresas contratadas, possam a qualquer momento
verificar as tratativas de ocorréncias; a integragdo ao SILOMS; e tam-
bém a semelhanca de navegabilidade empregada no SILOMS.

Na fase de homologacéo do sistema foi importantissima a partici-
pacao dos Regionais para realizacdo de testes e emissdo de criticas e
opinides, buscando garantir maior interacao entre as Organizages

Inventdrio de materiais no Armazém da CISCEA

Contratada

Atualizao |X
controle
interno

Cobra agoes c Atualiza o
da controle
Contratada ] interno

W

Processo manual de Acionamento de Garantia Técnica

Militares (OM) e principalmente melhor atendimento as necessi-
dades dos usuarios.

Por conta da integracao entre o SISGAT e o SILOMS, o cadastro de
uma inoperancia no Médulo de Controle de Inoperancias (MCI) feito
pelas OM gera, automaticamente, o acionamento da garantia técni-
ca, tornando este processo mais &gil e com significativa reducédo das
tratativas burocréticas, eliminando o tramite dos documentos.

O acionamento da garantia técnica anteriormente era realizado
por intermédio de contato telefénico, envio de documentacéo por
e-mail e/ou pelo Sistema Informatizado de Gestdo Arquivistica de
Documentos da Aeronautica (SIGADAER), além de tratativas com as
diversas empresas contratadas.

As limitagdes de um processo manual, especialmente onde exis-
tem muitos participantes, podem dificultar o acompanhamento in-
tegral e a velocidade de resposta das agoes, gasto excessivo de ho-
mem/hora e auséncia de medicdo de performance para as tomadas
de decisdo.

Com o proposito de evolugdo e melhoria deste processo, espera-
se que a disponibilizacdo do SISGAT contribua para alcancar diversos
beneficios.

Estima-se assim que a Divisdo Logistica da CISCEA e as demais
Organizagdes do DECEA estejam cada vez mais alinhadas no
acompanhamento da performance dos novos empreendimentos,
buscando melhorias continuas e necessérias.

Do ponto de vista logistico, é importante garantir a autonomia do
DECEA em manter os equipamentos que integram o SISCEAB em
condicdes operacionais e com o nivel de disponibilidade requeridos,
contribuindo assim de forma decisiva nas atividades relacionadas
com aimplantacdo e modernizacao dos projetos atribuidos a CISCEA.
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CRONOS - NOTAM

Por: Analista de Sistemas Marcos Abreu

Conta a mitologia grega que apds a morte do Minotauro,
Dédalo ficou preso, juntamente com seu filho icaro, no labirinto
desse monstro. Entdo para fugir de |4, construiram asas artificiais
a partir da cera de abelhas e penas de pdssaros. Antes, porém,
Dédalo alertou o filho de que ndo voasse muito perto do Sol, para
que ele ndo pudesse derreter a cera das asas, nem muito perto do
mar, pois esse poderia deixar as asas mais pesadas.

No entanto, icaro duvidou dos conselhos do pai e, tomado
pelo desejo de voar préximo ao Sol, acabou por cair no mar Egeu,
afogando-se na area que hoje leva seu nome, o Mar Icariano.
Esse acidente tornou-se uma importante referéncia académica
quanto a ndo observancia das regras de Seguranca Operacional
da Navegacao Aérea (Safety).

A Segurancga Operacional (Safety) estd intimamente rela-
cionada com o Servico de Informagdes Aeronduticas. No Brasil,
esse servico é normatizado por meio da ICA 53-1, que descreve
os procedimentos para os Servicos NOTAM.

O que significa NOTAM?

O NOTAM (do inglés, Notice to Airman) é uma mensagem
que tem por finalidade divulgar alteragbes e restricbes tempo-
rarias que possam ter impacto nas operagdes aéreas, como, por
exemplo, a indisponibilidade de determinado auxilio a navega-
cdo aérea, uma pista que esteja interditada, o fechamento de
uma porcdo do espaco aéreo, etc.

Esse servico encontra-se sob a responsabilidade do
Instituto de Cartografia Aerondutica (ICA), subordinado ao

Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA), que
normatizou suas atividades através da ICA 53-1 NOTAM, que por
sinal, se existisse na época de Dédalo, o voo de seu filho teria
sido um sucesso, uma vez que o item 2.7 da Instrucdo prevé a
divulgacdo da radiacdo cosmica solar, que evitaria assim esse
malogrado evento. Todavia, o nosso exemplo recai sobre apenas
um voo, e o cenario atual da aviacdo migra para um contexto
cadtico a partir de 2040, caso acdes mitigadoras nao sejam
realizadas em momento oportuno. A hora é essa!

Entdo, como gerenciar a divulgacdo do NOTAM para os
VOOs nacionais e internacionais, sabendo-se que o Brasil contabi-
lizou em 2019 um total de 1.614.788 voos (Anuario Estatistico de
Trafego Aéreo - CGNA), sendo 55.834 internacionais? A resposta
veremos a seguir.

Diante do cendrio de crescimento da demanda da
aviagdo civil nacional e internacional na ultima década, associado
as prospectivas estabelecidas pelo Plano Global de Navegacéo
Aérea (GANP; do inglés, Global Air Navigation Plan) da OACI, e
considerando a sua lideranca no Gerenciamento do Trafego
Aéreo (ATM; do inglés, Air Traffic Management) na América do
Sul, o DECEA solicitou a Comissao de Implantacao do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo (CISCEA) que identificasse, juntamente
com o ICA, os requisitos necessarios para que fosse desenvolvido
e implementado nesse Instituto um sistema robusto corporativo
com tecnologias atualizadas que atendessem a essas
necessidades para uma gestdo moderna do NOTAM.

Encerrada essa fase de requisitos, a CISCEA contratou a
empresa italiana IDS AirNav, especializada em sistemas AlS, para



[caro e Dédalo

auxiliar na solucdo desse grande desafio, sendo estabelecido o
cenario do Sistema CRONOS (Complete Reliable Operable NOTAM
System), que teve as macrofuncionalidades definidas como:
Solicitacdo de Modificacdo, Emissao e Gestdao de NOTAM, com as
seguintes caracteristicas:

- Gerenciamento de dados AIS (Aeronautical Information
Service) dinamico apoiado em ferramenta GIS;

- Solicitacdo de modificacdo, emissdo e gestdo de NOTAM,;

- Funcionalidade de briefing avancado;

- Interoperabilidade através dos servicos da Rede de Tele-
comunicagdes Fixas Aeronduticas (AFTN) e do Sistema de Trata-
mento de Mensagens de Servicos de Trafego Aéreo (AMHS);

« Arquitetura de alta disponibilidade;

« Ambiente duplo para NOTAM e e-NOTAM;

« Provisdo para banco de dados estaticos e dinamicos;

« Ambiente de recuperacdo de sistemas pds desastre
(Disaster Recovery Site); e

« Provisdo para o gerenciamento dos servicos de protoco-
los de informagdes aeronduticas, que faz parte do conceito SWIM
(System-Wide Information Management).

Em 22 de setembro de 2020, a CISCEA emitiu para o ICA
o Termo de Declaracdo de Entrega do Sistema CRONOS-NOTAM,
no qual foram implementadas tecnologias de ultima geragao e
com arquitetura de informatica de alta disponibilidade, que ja se
encontra em plena producao.

Entre as inovacdes desenvolvidas nesse novo sistema,
destacam-se o Gerenciamento de dados AIS (Aeronautical
Information Service) dindmico e apoiado em ferramenta GIS,
NOTAM, e-NOTAM, e-AIP (Aeronautical Information Publish)
customizado e Disaster Recovery Site, que passaremos a
apresenta-los.

A tecnologia GIS (ou aplicativos GIS) é um conjunto de
ferramentas baseadas em computador que permitem ao usuario
criar consultas interativas (pesquisas criadas pelo usuario), arma-
zenar e editar dados espaciais e ndo espaciais, analisar a saida de
informacdes espaciais e compartilhar visualmente os resultados
dessas operacdes, apresentando-os como mapas.

Dessa forma, foi desenvolvida para a ferramenta CRONOS
um modulo Web GIS composto por um painel alfanumérico e
uma ferramenta de mapa GIS para representacdes geograficas e
interacdo com os dados geoespaciais. O sistema prové capacida-
des com o objetivo de configurar camadas aeronduticas para vi-
sualizacdo desses dados, o qual permite ao usuario plotar as suas
referéncias precisas, que garantirdo a qualidade das informacgées
aeronduticas a serem divulgadas em um NOTAM, vindo a contri-
buir ainda mais para a Seguranca Operacional (Safety).

A partir do momento em que um NOTAM nacional ou in-
ternacional estd aprovado e disponivel para o Setor NOF (NOTAM
Office) do ICA, responsavel por sua distribuicdo, a mensagem é
enviada através dos servicos AMHS e AFTN, totalizando desde
os seus originadores mais de 2.000 usudrios cadastrados, na sua
maioria empresas aéreas e organizagdes provedoras de servicos
aeronduticos.

O CRONOS disponibiliza NOTAM e e-NOTAM.
Existem diferencas entre eles?

Sim, o NOTAM tradicional, ja apresentado anteriormente,
é distribuido pelo ICA por meio de telecomunicacdes (ATFN e
AMHS), enquanto o e-NOTAM, conhecido como a ferramenta do
futuro, possui um conjunto de dados georreferenciados e picto-
graficos a serem disponibilizados por meio de servicos digitais
contendo informagbes aeronduticas cujo conhecimento opor-
tuno é essencial para sistemas de equipamentos de automacéo
usados pelos envolvidos nas operagdes de voo e, até mesmo, em
aeronaves através do aplicativo EFB (Eletronic Flight Bag) e num
futuro préximo através do protocolo AIXM 5.1 da metodologia
SWIM - OACI.

ATF 2040

Previsdo de fluxo aéreo para 2040 (OACI)

Norteada por sua politica estratégica, em breve o
DECEA assinara o Acordo INO (International NOTAM Operation)
com a EUROCONTROL, que visa na primeira fase operagao e
recebimento de informacbes desse documento através de
protocolos B2B (Business to Business), uma forma consagrada de
intercambio de informacgdes entre organizagoes.

Na segunda fase, estd previsto o Médulo “Provider’, ou
seja, o ICA serd também provedor de dados para aquela Agéncia,
por meio de automacédo Nivel 3 da OACI, que serd alcancado
quando a modernizacdo do Sistema de Gerenciamento da
Informacao Aeronautica do Brasil (AIM-BR; do inglés, Aeronautical
Information Management) estiver produzindo informacoes
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foi incluida a simplificacdo da estrutura de
suporte a emissao de NOTAM, por intermédio
da unificacdo dos cinco Centros Regionais de
NOTAM em um Unico centro expedidor de
NOTAM (NOF-Brasil), nas instalacdes do ICA.

Com essas caracteristicas técnicas, o
CRONOS é capaz de gerenciar, armazenar e
;‘.\ disseminar NOTAM tradicionais e digitais, na-
cionais e internacionais, realizar o atendimento
de solicitagdes de pedidos externos de mensa-
gens, além de realizar a criacdo, a validacdo e o
processamento de listas de verificagdo NOTAM,
incluindo AIP.

~

Contexto de desenvolvimento do Sistema CRONOS NOTAM-BR

aeronauticas estaticas e dinamicas sob o protocolo AIXM 5.1.

Para se atingir o Nivel 3 de automacéo, o DECEA identifi-
cou a necessidade de modernizar o Sistema AIM-BR do ICA com
ferramentas de ultima geragao (ambiente web), baseando-se em
microsservicos que viabilizardo, nos proximos 36 meses, a intero-
perabilidade entre o Instituto de Cartografia e a European Data
Base — EUROCONTROL, e outras agéncias, gerando inumeros be-
neficios, principalmente para o conforto e a seguranca dos pas-
sageiros que utilizam os voos que cruzam o nosso espago aéreo.

Todavia, a Seguranca Operacional ndo estd garantida
somente com a implementacdo de sistemas atualizados. Além
das funcionalidades estabelecidas pelas boas praticas de inter-
face homem-maquina, a CISCEA criou o “Disarter Recovery” com
suporte da Assessoria de Seguranca e Tecnologia da Informacao
(ATSI) do DECEA e parceria com a empresa IDS Air Nav. Esse mo-
delo visa a garantir o principal requisito dos servicos NOTAM:
disponibilidade do servico por 24 horas nos 365 dias do ano, ou
seja, 0 CRONOS esta sendo suportado pelo critério de alta dispo-
nibilidade do sistema.

Outra caracteristica técnica do modelo de seguranca im-
plementado tem por objetivo mitigar uma eventual falha ou até
mesmo uma interrupgdo causada por uma catastrofe em seu am-
biente redundante.

Além de tal redundancia de alta disponibilidade, o sis-
tema CRONOS contard com a disponibilidade
desse ambiente de recuperagdo do sistema e
de dados NOTAM.

Conta, também, com funcionalidades de aten-
dimento as solicitacdes de alteracdes das informagdes
aeronauticas, identificadas como de natureza dindmica, onde
sdo tratadas pelos operadores do CRONOS, originando as pro-
postas de NOTAM que, entéo, sdo submetidas as devidas valida-
¢Hes e aprovacdes definidas no fluxo de negécio da autoridade
aerondutica competente, para entdo dar origem aos NOTAM (di-
gitais ou tradicionais).

E como sera o futuro das mensagens NOTAM?

A cada dia, constatamos que a quantidade dos voos vem
aumentando consideravelmente em todos os continentes do
planeta e que, num futuro préximo, os servicos interoperaveis
serdo a chave desse imbréglio de interesses multiplos do setor,
uma vez que o conceito SWIM possibilitard o intenso fluxo
(stream) de dados, bem como o seu consumo em apoio as
operagoes aéreas,onde o NOTAM terd um importante papel como
grande ator na padronizagao, na producao e no entendimento
das informagbes aeronauticas, tanto por sua estrutura robusta
quanto pelos seus processos muito bem introduzidos pelas
Agéncias Provedoras de Servicos da Navegacdo Aérea (ANSP).

Dessa forma, mais uma vez se percebe o DECEA estd
na vanguarda da implantacdo dos sistemas operacionais de
controle do espaco aéreo, objetivando atender as demandas de
crescimento dos movimentos aéreos nas proximas décadas.

Uma nova estrutura, uma nova fase e
melhores processos para 0s NoOssos Usudrios
NOTAM

Numa abordagem técnica, aimplemen-
tacdo da ferramenta CRONOS teve por objetivo
a diminuicdo do nimero de pontos de trocas v
e ambientes do sistema a época, além de pro-
mover a centralizacdo geogréfica e a moderni-
zacdo do sistema de informacgdes aeronauticas
dinamicas, o que, especificamente, melhorou o
armazenamento, o controle, a selecao e a distri-
buicdo dos NOTAM no Brasil.

Assim, buscandoaumentaravelocidade,

a qualidade, a eficiéncia e a economia dos *
servicos de informacdo aerondutica através 4

Evento Aerondutico (Proposta de NOTAM Digital)
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do desenvolvimento de meios de automacao
que permitam o intercambio de dados digitais,

Arquitetura do Sistema CRONOS



Por: Engenheiro Leonardo Alves Souza dos Reis

Com o objetivo de garantir a operacdo dos sistemas de
telecomunicagées do Comando da Aerondutica (COMAER), a
Comissdo de Implantacdo do Sistema de Controle do Espaco
Aéreo (CISCEA) trabalha na modernizacdo dos sistemas de
comunicagao em High Frequency (HF), por meio dos projetos do
HF Militar e do HF GA (Ground-air).

O projeto do HF Militar tem como meta a modernizacao
do sistema HF do Primeiro Esquadrdao do Primeiro Grupo de
Comunicagdes e Controle (1°/1° GCC), localizado em Santa Cruz-
RJ, com a implementacdo de novo sistema de radio e de antenas
com grande area de cobertura na regido da América do Sul,
além de fornecer integracdo com as plataformas de dados das
aeronaves modelo P3. O projeto contempla a modernizacdo do
HF, incluindo a possibilidade de transmissao de usudrios remotos
em rede.

Ja o projeto HF GA visa a modernizagao do sistema HF
instalado na regido do Terceiro Centro Integrado de Defesa Aérea
e Controle do Trafego Aéreo (CINDACTA Ill), que dé suporte as
comunicacées do Centro de Controle de Area Atlantico (ACC-AO)
com as aeronaves em rotas internacionais e a diversidade geo-
gréfica dessa comunicacgdo, com a introducao de novas estacoes
localizadas no Rio de Janeiro (RJ) e em Belém (PA). Também estd
prevista nesse projeto a possibilidade de transmissédo de voz e
dados a partir de usuarios remotos em rede.

PROJETO HF MILITAR
Historico
O emprego de comunicacdes em HF em operacdes mili-
tares é realizado pelo 1°/1° GCC. Antes do HF Militar, esse esqua-
drao utilizava equipamentos do tipo DATRON RT-7000 e possuia
um Centro de Comunicagdes (COM) em sua sede. Seu campo de
antenas era composto por uma antena omnidirecional e duas

antenas direcionais, que se comunicavam com outras estacdes
remotas, instaladas em outros érgdos militares.

Todavia, esse sistema impunha a necessidade de manu-
tengdes constantes, que eram realizadas pelo Parque de Material
de Eletronica do Rio de Janeiro (PAME-RJ), e dificuldades no es-
tabelecimento de comunicacdes entre os usudrios, decorrida, na
maioria das vezes, por desconhecimento técnico e operacional
de utilizacdo dessa comunicacao.

Desenvolvimento

Com o intuito de mitigar os obices supracitados, em
2012 a CISCEA estabeleceu contratos com as empresas Datron,
Synchronet e SITTI para o fornecimento de um sistema HF
capaz de funcionar por intermédio de uma interface de Posicao
Operador (PO), em uma unidade remota integrada a central de
4udio do 1°/1° GCC e por meio de rede IP (INTRAER).

Em 2014, esse sistema denominado HF Militar teve
seu campo de antenas instalado na Base Aérea de Santa Cruz,
sua central de comunicagées no COM do 1°/1° GCC e foram
implementadas PO nas localidades do CINDACTA |, CINDACTA
IV, Segunda Forca Aérea (Il FAE) e V FAE. Com o término das
FAE, as PO SITTI foram realocadas para a Secéo de Controle de
Operagoes Aéreas Militares (SCOAM) da Base Aérea do Galeao/
ALA 11 e para o Comando de Operagdes Aeroespaciais (COMAE),
em Brasilia (DF).

Esse sistema possui dois sitios de antenas, um para trans-
missdo e outro para recepcao de alta performance. No sitio de
transmissao, o parque de antenas é constituido de quatro ante-
nas (duas diretivas e duas omnidirecionais) e no sitio de recep-
¢do existe apenas uma antena, do tipo omnidirecional. Os radios
que compdem o sistema sdo da versao mais moderna do modelo
DATRON RT7700, com oito moédulos para recepgdo (RX) e qua-
tro moédulos de transmissdo (TX). Destes, seis RX funcionam no
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modo Channel, dois RX no modo frequéncia livre e quatro TX,
utilizados sob demanda. De acordo com a configuracédo estabe-
lecida, existe a possibilidade de ocorrer até quatro transmissdes
simultaneas. Os radios operam com 10KW de poténcia de trans-
missao e possuem capacidades de utilizacdo de criptografia de
dados e de modo ALE (Automatic Link Establishment).

Atualmente, encontram-se em execu¢ao novos contratos
com a empresa SITTI para a implantagcao de PO do sistema HF
Militar em mais oito sitios, no CINDACTA |l (Curitiba-PA), no
CINDACTA IlI (Recife-PE), no Grupo Especial de Inspecdo em Voo
(GEIV) do Rio de Janeiro-RJ, na ALA 2 (Anapolis-GO), na ALA 3
(Canoas-RS), na ALA 5 (Campo Grande-MS), na ALA 8 (Manaus-
AM) e na ALA 9 (Belém-PA), totalizando 12 unidades integradas
a esse sistema HF. Cada um de tais sitios tera a capacidade de
integracdo desse sistema com a plataforma de dados embarcada
nas aeronaves P3 e com chamadas tipo ALE de 22 Geracdo
(ALE2G).

Recentemente, esse sistema foi utilizado nas missées de
busca da aeronave chilena que desapareceu na Antartica.

PROJETO HF GA
Historico

O CINDACTA lll prové o servico de controle de trafego de aeronaves
que sobrevoam o Oceano Atlantico por meio do Centro de Controle
de Area do Atlantico (ACC-AQ).

Para estabelecer o controle do trafego aéreo na area do ACC
Atlantico (ACC-AQ), além da utilizacao do Controller-Pilot Data
Link Communications (CPDLC), aquele Centro de Controle tam-
bém faz uso de comunica¢des HF GA, a fim de repassar aos pi-
lotos os procedimentos necessarios para garantir um voo tran-
quilo aos seus passageiros e em seguranca.

Atualmente, o servico aeronautico a ser prestado pelo sistema
é arecepcao e a transmissao de mensagens em fonia, incluindo
a transmissao de Sistema de Chamada Seletiva (SELCALL), por
meio das posi¢oes de operacao do ACC Atlantico.

Desenvolvimento
Em 2017, a CISCEA iniciou o projeto de modernizacdo do
sistema de comunica¢ées HF GA com a assinatura de trés
contratos, sendo um com a empresa Datron, fornecedora de
radios RT-7700, mesmo modelo dos utilizados no projeto do
HF Militar, outro com a empresa Synchronet, representante

do sistema de comunicagdes em HF GA do ACC-AQ, contratada pela
CISCEA a empresa Datron, consiste na atualizacdo (upgrade) e am-
pliagdo dos equipamentos e materiais que compdem o atual sistema
de comunica¢des em HF GA, de modo que possibilite a transmisséao
de voz e dados na tecnologia IP, visando a interligacdo dos equipa-
mentos em rede, bem como a sua integragdo com a rede HF militar
do COMAER. Essa integracéo permitird que uma rede possa servir de
backup para a outra nos casos de emergéncia, principalmente por-
que a rede HF militar ja opera com equipamentos Datron moderniza-
dos, o que elimina qualquer problema de incompatibilidade técnica
entre as redes.

Atualmente, foram integrados os radios das estagoes de transmis-
sao e de recepcao situadas no Rio de Janeiro. Apos a conclusao das
estacdes HF do Rio de Janeiro e de Belém no final do presente ano,
serdo iniciadas as atividades na estacdo de Recife, com conclusdo
prevista para o final de 2021.

Dessa forma, tais projetos visam a garantir maior eficiéncia e dispo-
nibilidade das comunicagées em HF do COMAER, maximizando seu
emprego em busca de melhorias nos enlaces e da interoperabilidade
dos meios empregados, sendo fundamentais para que o DECEA con-
tribua para a garantia da soberania nacional, por meio do gerencia-
mento do Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro.

HF Militar externa de Santa Cruz

nacional da Datron para a instalagdo e manutencao dos radios
HF, e, por fim, com a empresa SITTI, responsavel por viabilizar a
integracao das comunicagdes dos rddios com a central de dudio
do ACC-AQ.

A ideia com o novo projeto HF GA é que, além da moderni-
zacdo dos radios da estacdo de Recife, exista uma diversidade
geogréfica das transmissdes em HF, provendo maior cobertu-
ra e disponibilidade para esse tipo de comunicagéo. Esse novo
projeto sera constituido por um Centro de Controle e uma Es-
tacao HF localizados em Recife (PE) e por outras duas Estagbes
situadas em Belém (PA) e no Rio de Janeiro (RJ). Cada uma das
Estacdes é composta por um Sitio de Transmissao e outro de
Recepgdo. O Centro de Controle controla e opera o sistema nas
comunicagdes com as aeronaves que sobrevoam o Oceano
Atlantico.

1" Antena Omnidir
para America do Sul

Antena Direcional para
Estados Unidos e Haiti

ESTAGAO HF
SANTA CRUZ

Antena Direcional para
Africa (Angola)

2" Antena Omnidirecional
para America do Sul

Outro fator importante nesse projeto é que a modernizacéo

Diagrama de antenas do HF Militar
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Desmond Fenton. Esse economista gosta tanto de traba-
Ihar que comecou sua histéria na Comissdo de Implantacdo do
Sistema de Controle do Espaco Aéreo (CISCEA), na verdade na
época na ESCA Engenharia, em plena lua de mel e ainda empre-
gado em outra empresa, a Montreal, em 1982. “Eu participei de
todas as provas, mas nao sabia que havia passado nelas, muito
menos que havia sido contratado’, explica ele, que soube da con-
tratacdo durante sua lua de mel.

Fenton se casou com Katia Regina D. Fenton no dia 23 de
outubro de 1982, coincidentemente no Dia do Aviador e da For-
ca Aérea Brasileira, que viria a ser sua casa por muito tempo. Ele
recebeu uma ligacdo e voltou da lua de mel para se apresentar
na CISCEA. “Quando entrei eu ndo sabia nem por onde comecar,
ndo conhecia a 4rea de atuacdo, muito menos a Administracédo
Publica, e agora estou caminhando para a placa de 40 anos de
servico na Divisdo de Infraestrutura da CISCEA".

Na CISCEA, alguns o chamam de Fenton, outros de Baia-
no, por conta da sua familia materna. “Minha mae, tios e primos
sdo de Andarai - BA, proximo de Lencois, na Chapada Diamanti-
na, o lugar mais bonito do mundo, acho que sou o Unico Carioca’,
diz ele.

Alias, Bahia lembra carnaval, e carnaval é algo que nao
pode ficar fora da histéria do Desmond Fenton, que, apesar de
nao saber sambar, desfila ha 29 anos na Caprichosos de Pilares
e em outras escolas de samba. “Ja cheguei até a ser presidente
de ala. Chegamos a desfilar em dez escolas em trés dias: sexta,
sabado e domingo direto’, diz ele, que explica, rindo: “A culpada
de tudo isso foi a minha mulher, porque eu sempre brinquei em
bloco de rua, ela que gostava de desfilar em escola de samba, e
depois quem pegou gosto pelo negdcio fui eu”.

Desmond Fenton diz que trabalha na CISCEA por prazer,
para fazer amigos, gosta de um ambiente saudavel, ele conta que
seu pai sempre o direcionou para o bem.

“Conheco o Fenton ha 32 anos, é uma pessoa muito com-
petente, que sempre se dedicou e que domina o seu trabalho,
alguém que vocé vai perguntar algo e vocé pode ter confianca
na resposta. Fora isso, € meu amigo, temos uma afinidade muto
grande’, declarou o Engenheiro Alexandre Guimardes, Chefe da
Secao de Eletricidade (IEL).

Para o Chefe da Divisao de Infraestrutura, Tenente Coro-
nel Especialista em Avides Andre Luis Regly Ferreira, Fenton se
destaca pelo controle preciso dos eventos contratuais, pela qua-
lidade na elaboracdo dos documentos e por estar sempre focado
no cumprimento do Plano Setorial do Departamento de Controle
do Espaco Aéreo (DECEA). “O Fenton é um profissional integro,
digno de confianca, respeito e admiracdo por parte desta Chefia,
executando as suas atividades com muita dedicacdo e compro-

Secao
Quem Faz Acontecer
Desmond Fenton

Por: Tenente Relagdes Publicas Camille Barroso

metimento, sempre voltados para o interesse da Forca. Posso afir-
mar que me sinto privilegiado por poder contar com a assessoria
e amizade deste ilustre colaborador’, discorreu.

Sobre a reestruturacdo da Divisao de Infraestrutura, que
Ihe rendeu mudancas nas suas atividades como Coordenador de
Contratos e elogios pelo empenho demonstrado, ele diz: “Estou
muito feliz e entusiasmado, gosto muito do que eu fago, sou apai-
xonado. E quando me dao a oportunidade de mostrar o melhor
de mim naquilo que eu fago, nossa, tem coisa melhor do que
isso? Trabalhar com prazer e leveza é outra coisa. Estamos rece-
bendo muita forga, trabalhando bastante em home office, talvez
até mais que antes da pandemia, problemas vao existir, € natural,
da vida, mas acho que véo vir coisas muito boas por ai na DI",
declarou.

Seu nome, ele comenta, ndo é tao raro quanto parece,
e faz questdo de mostrar que existem algumas personalidades
como Desmond Tutu, o Bispo Africano que ganhou o Nobel da
Paz em 1984, além da banda The Beatlles, que conta na musica
Ob-La-Di, Ob-La-Da a histéria de Desmond. “Dizem que é a musi-
ca mais feia deles!”, diz Fenton.

Seu nome tem origem inglesa, ja que seu avo paterno
nasceu em Newhey, uma vila do interior da Inglaterra. Seu pai
sempre deu muita forca para tudo que ele e seus irméos faziam e
dizia que se ele tivesse um nome simples, nao teria tanto impacto
profissional.

Pai do Rodrigo e da Michelle, Desmond Fenton tem uma
neta de oito anos chamada Pietra, com quem tem imensa liga-
¢do. “Vovo, tem avd melhor do que vocé? Eu acho que nao tem”
diz ela, em um video no aplicativo whatsapp que o avé mostra
durante a entrevista, quase que literalmente babando. E nao é
para menos. Ele, que tomou uma rasteira da vida e perdeu recen-
temente sua netinha Maria Clara, de 5 meses, resume: “Foi uma
pancada pesada. Ela veio para alguma missao”.

Dono de gestos simples, Fenton, que cresceu jogando
bola, soltando pipa e tomando banho de rio na Bahia, diz que
apesar de parte da sua familia ter se mudado, gosta mesmo é da
vida no suburbio, de conversar com qualquer um na esquina, de
um bom filé com fritas e 4gua gasosa. Apesar de todo seu amor
e ligagdo familiar com a Bahia, ndo come comida baiana de jeito
nenhum “Dendé, nem pensar!”. Do Nordeste ele gosta mesmo é
de aguas mansas e quentes, e de passear de navio.

Seu sonho hoje? Desfilar em uma escola de samba com
sua neta Pietra, e um dia ir morar em Arraial D*Ajuda (BA). Com
relacdo a vida e o futuro, ele cita a frase de Renato Russo: “Se o
mundo é mesmo parecido com o que vejo, prefiro acreditar no
mundo do meu jeito”.



]
,,,,,,












